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TECHNICKA ZPRAVA

A. identifika¢ni udaje objektu:

Nézev stavby: ,Rekonstrukce mistnich komunikaci v MC TouZin*
Stavebni objekt: SO 101 — Komunikace
Stavebnik: Meésto Dacice
Krajitfova 27
1CO: 00246476
Projektant: WAY project s.r.0., Jindfichiiv Hradec

JaroSovska 1126/11
ICO: 63906601

Certifikace: CSN EN ISO 9001 na projektovou a
inzenyrskou ¢innost

Misto stavby : k.u. Dacice

Kraj: Jihocesky

Charakter stavby: stavebni Gpravy

Zahajeni stavby: predpoklad - 2015

Zhotovitel stavby: bude urcen ve vybérovém fizeni

Lhiita vystavby: nestanovuje se, bude uptfesnéna ve smlouvé o dilo mezi

objednatelem a zhotovitelem stavebnich praci

B. struény technicky popis se zduvodnénim navrzeného reSeni

Prostorové usporadani:

Jedna se o stavebni Gpravy mistnich komunikaci v mistni ¢asti Touzin mésta
Dacice. Vozovky upravovanych mistnich komunikaci se skladaji ze tii vétvi:
vétev ,,A“, ,,B“ a ,,C*. Zacatek stavebnich tprav vétve ,,A“ a ,,B* je v kraji zpevnéné
¢asti silnice I1I/15110. Konec stavebnich Uprav na vétvi ,,A“ je u rodinného domu
¢.p. 20 a €.p. 22 a na vétvi ,,B* u domu €.p. 5. Zacatek stavebnich uprav vétve ,,C* je
v okraji vozovky silnice III/15110 a konec stavebni upravy je u domu &.p. 15.
Celkova délka stavebnich uprav je 321,84 m. Navrhuje se nové odvodnéni vozovky
pomoci ulicnich vpusti a odvodnovacich zlabli zatsténych do stavajicich
kanaliza¢nich sbéracti a jejim zahloubenim v pivodni trase na vétvi ,,B.

Stavajici stav:

Stavajici kryt vozovky vétve ,,A* a ,,B* je tvofen prevazné ze Stérkodrti. Sitka
vozovky je 2,50 az 3,00 m. Stavajici odvodnéni uliénimi vpustmi je nefunkéni. Pod
vozovkou nebo Vv jeji blizkosti jsou ulozena podzemni vedeni — inzenyrské site.

Vozovka vétve ,,C*“ je v pfevazné Casti ohrani¢ena betonovymi obrubniky a
kryt ma zpevnény asfaltovou penetraci. Stavajici odvodnéni je nefunkéni.
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Cile navrzenych uprav:

Cilem navrzenych tUprav je Uplnd vyména konstrukce vozovky a zfizeni
nového krytu z asfaltového betonu vozovky vétve ,,A*“ a ,,B* a povrchova tprava
vozovky vétve ,,C“. Nové bude navrzeno odvodnéni krytu vozovky a zemni plané.

Neni mozno dodrZet néktera ustanoveni platnych CSN (pouzZiti pfechodnic ve
smerovych obloucich, délky meziptimych, névaznost prvkli smérového teSeni).
Snahou bylo pozadavkiim norem se alespon pfibliZit.

Mistni komunikace lze ve smyslu CSN 736110 zatiidit do funkéni tiidy C
(obsluzna mistni komunikace, s funkci obsluznou).

Smérové FeSeni:
Zachovava soucasny stav, prubéh osy vozovky je dan stavajici vozovkou a
prilehlou zastavbou. Byl navrzen tak, aby osa zlstala v co nejvétsi délce pfima. Do

tras stavajicich komunikaci byly vlozeny te¢nové polygony, do kterych jsou vlozeny
prosté kruhové smérové oblouky (bez pfechodnic):

Vétev ,,A“:

e TKI1 0,036 76 KT1 0,057 03 pravostranny o poloméru R=30 m, délce 20,27 m,

e TK2 0,072 77 KT2 0,082 84 pravostranny o poloméru R=100 m, délce 10,07 m,
e TK3 0,088 23 KK3 0,098 83 levostranny o poloméru R=60 m, délce 10,60 m,

o KK4 0,098 83 KT4 0,117 52 levostranny o poloméru R=100 m, délce 18,69 m,
e TKS50,146 07 KT5 0,160 88 pravostranny o poloméru R=250 m, délce 14,81 m.
Vétev ,,B*“:

e TKI1 0,045 74 KT1 0,060 55 pravostranny o poloméru R=50 m, délce 14,81 m,

e TK2 0,073 13 KT2 0,089 18 levostranny o poloméru R=23 m, délce 16,05 m,

e TK3 0,099 23 KT3 0,114 86 pravostranny o poloméru R=10,5 m, délce 15,63 m.
Vétev ,,C*:

e TKI1-0,007 43 KT1 0,017 02 pravostranny o poloméru R=150 m, délce 24,45 m,
e TK2 0,024 71 KK2 0,035 21 pravostranny o poloméru R=150 m, délce 10,50 m,
e KK30,03521 KT3 0,049 09 levostranny o poloméru R=150 m, délce 13,88 m.

Sklonové poméry:
Jsou dany niveletou stavajici vozovky a polohou stavajicich vjezda do piilehlé
zastavby. Priibéh nivelety je patrny z podélného profilu, ktery je veden osou vozovky.

Vétev ,,A“:

Niveleta od ZU stoupa sklonem +5,53% do km 0,033 59, dale stoupa sklonem
+9,41% do km 0,066 97, déle stoupa sklonem +2,87% do km 0,090 42, dale stoupa
sklonem +4,76% do km 0,111 85, déle stoupa sklonem +1,35% do km 0,129 06, dale
stoupa sklonem +6,44% do km 0,150 43 a dale stoupa sklonem +2,50% do KU.

Vétev ,,B*“:

Niveleta od ZU stoupa sklonem +1,60% do km 0,008 34, dale stoupa sklonem
+2,95% do km 0,017 91, dale stoupa sklonem +0,50% do km 0,038 30, dale klesa
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sklonem -4,80% do km 0,07§ 83, dale stoupa sklonem +2,51% do km 0,101 79 a dale
klesa sklonem -3,70% do KU.

Vétev ,,C*:

Niveleta od ZU stoupa sklonem +0,77% do km 0,018 29, dale klesa sklonem
-1,00% do km 0,029 53, dale stoupa sklonem +2,10% do km 0,044 32 a dale stoupa
sklonem 1,87% do KU.

Lomy sklonového polygonu jsou zaobleny parabolickymi oblouky o poloméru
min. r =250 m (vyduté) a r = 100 m (vypuklé).

Usporadani pri¢ného profilu:

Je dano smérovym feSenim a pfilehlou zastavbou. Vozovka vétve ,,A*“ a ,,B“ je
navrzena jako obousmérnd jednopruhova vozovka, ktera odpovida navrhové kategorii
MO1 6/4/20 dle CSN 736110 — Projektovani mistnich komunikaci. Vzhledem ke
stisnénym podminkam neni mozné navrhnout vyhybny. Pro pfedpokladany pievazny
provoz osobnich automobil Ize jako misto pro vyhybani vyuZzit samostatné sjezdy.

Volna S§itka komunikace je vyuzita pro vozovku S$itky 3,0 m. Vozovka je
tvofena jizdnim pruhem S§itky 2,50 m, na ktery navazuji vodici prouzky Sirky 0,25 m.
Zakladni pficny sklon je navrzen jednostranny 2,50%. Na vodici prouzek navazuje
silni¢ni obrubnik betonovy se zdkladnim pfevySenim 120 mm nad povrch vozovky a
zatravnéna lavicka §itky min. 0,25 m.

Na KU vétve ,,A“ je vozovka rozsifena na $itku 5,50 m pro vyhybani vozidel a
ve sjezdu k €.p. 22 je navrZzeno obratisté pro osobni automobil. Na KU vétve ,,.B je
navrzeno obratiSté pro osobni automobil.

Pouziji se silni¢ni betonové obrubniky o rozméru 250x150x1000 mm a
parkové betonové obrubniky o rozméru 250x80x1000 mm. VSechny obrubniky se
osadi do betonového loZe s bo¢ni opérou z betonu C20/25n XF3. Zéakladni pfevyseni
obrubnikll je 120 mm nad pfilehlym povrchem vozovky.

V mistech vjezdli do nemovitosti se obrubniky osadi s pfevySenim nad
povrchem vozovky 20 - 50mm. Snizeni obrub se provede plynule, podélny sklon
zeSikmeni max. 12,5%.

Pricné uspofadani vozovky vétve ,,C* se neméni.
K¥izovatky, rozjezdy, chodnikové prejezdy:

o Kiizovatky silnice III/15110 a mistnich komunikaci jsou zachovany stdvajici.
Nové svislé dopravni znafeni neni navrzeno. Piednost v jizdé¢ je zde feSena
pravidlem pravé ruky.

Vyty¢€eni:

Pro vytyCeni je zpracovan vytyCovaci protokol a geodeticky koordinacni
vykres. Soutadnicovy systém s - JTSK. Vyskovy systém: B. p. v.

Objekty typové:

Typové objekty jsou destové uliéni vpusti, ulozeni potrubi a odvodnovaci
Zlab.

Objekty netypové:

Netypové objekty nejsou navrzeny.
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Dotcena vedeni a objekty:

Vsechna podzemni vedeni je nutno pied zahdjenim zemnich praci nechat
vytycit jejich spravci. Veskerd podzemni a nadzemni vedeni je nutno respektovat
vcetné jejich ochrannych pasem. V piipad¢ dotceni vedeni nebo pii zjisténi zavad
na vedenich a na jejich ochranach je nutné neprodlené vyrozumét ptislusné spravce a
ve spolupraci s nimi zajistit napravu.

Ptedpoklada se dotceni téchto vedeni:

Stavajici kanalizace bude dotéena pfipojenim novych destovych vpusti a odstranénim
nebo upravou stavajicich vpusti. Na vétvi ,,B“ bude odvodiiovaci potrubi zahloubeno
v useku délky 17,0 m.

Sdélovaci kabely (Telefonica O2 CR) bude provedeno stranové pielozeni kabelu
v délce 30,3 m a doplnéni mechanické ochrany v délce 16,1 m.

Silové podzemni kabely NN (E.ON CR) bude provedeno stranové prelozeni kabelu
v délce 5,2 m. Stabilita podpérného bodu v km 0,106 na vétvi ,,A“ bude po dobu
stavby zajiSténa kotvou, pfidrzenim jefdbem piipadné¢ jinym zplsobem.

Po provedeni Gprav a prekladek budou trasy vedeni geodeticky zaméteny.

VSechny prekladky a dpravy budou provedeny za podminek uvedenych
ve vyjadieni jednotlivych spravci siti a za jejich wucasti na misté budou i
upresnény! Soucasti projektu je téz dokladova cast ve které jsou uvedena vyjadieni
vSech spravcel podzemnich vedeni, tato vyjadfeni je nutno respektovat.
Poznamendvame, Ze v této spravé nejsou podminky spravci uvedené v jejich
vyjadienich citovana! Zah4jeni stavebnich praci musi byt prokazatelné oznameno
jednotlivym spravcim podzemnich vedeni. Vykopové prace v ochranném pasmu
jednotlivych vedeni musi byt provadény ru¢né. Pied zahozem musi byt pfizvani
jednotlivi spravcei ke kontrole svych podzemnich vedeni. Soucasti stavby je vySkova
uprava vSech vnéjSich znakli podzemnich vedeni tj. krycich hrncli Soupat a hydrantd,
poklopt Sachet, miizi vpusti do trovné nového povrchu vozovky.

C. vyhodnoceni pruzkumu a podkladia, véetné jejich uziti v dokumentaci

Dopravni tdaje pro uvazovanou mistni komunikaci nebyly k dispozici. Navrh
konstrukce vozovky byl proveden podle TP 170.

D. geotechnicky pruzkum atd.

Vysledky geologického posouzeni podlozi je uvedeno v samostatné ptiloze.

Vyjadfeni spravct k existenci podzemnich vedeni byla pofizena v Cervenci
2014. V prostoru stavby se podle zjisténi nachazeji tato podzemni vedeni:

e Sdélovaci kabely ve vlastnictvi a spravé Telefonica 02 CR a.s.
e Silové nadzemni kabely NN ve spravé E.ON CR s.r.0.

e Silové podzemni kabely NN ve spravé E.ON CR s.r.o.

e Vefejné osvétleni ve spravé Technickych sluzeb Dacice s. r.o.
e Vodovod ve spravé CEVAK a.s.

e Kanalizace ve spravé CEVAK a.s.
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Jako mapovy podklad bylo pouzito polohopisné a vyskopisné zaméteni, které
bylo pofizeno v Cervenci roku 2014 firmou WAY project s.r.o.

E. vztahy PK k ostatnim objektim stavby

Cela stavba obsahuje jeden stavebni objekt SO 101 zahrnujici veSkeré
potiebné stavebni prace pro novou komunikaci.

F. navrh zpevnénvch ploch, véetné pripadnvch vvpoctu

Konstrukce vozovky:

Konstrukce vozovky vétve ,,A“ a ,,B“ je navrZzena z asfaltovych vrstev.
Navrhuje se skladba vrstev (shora):

e asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu, ACO 11; tl. 40 mm; CSN EN 13108-1

e postiik spojovaci z asfaltu; PS, A, (0.20 kg/mz); CSN 736129

e asfaltovy beton pro podkladni vrstvu; ACP 16 +; tl. 50 mm, CSN EN 13108-1
o Sterkodrt; SDa 0/32; tl. 150 mm, CSN 736126-1

o  térkodrt; SDa 0/32; min. tl. 150 mm, CSN 736126-1

celkem min. tl. 390 mm

Pouzitd Stérkodrt’ musi vyhovovat infiltracnimu kriteriu s ohledem na
vlastnosti podlozi - nutno pied stavbou ovéfit! Konstrukce vozovky je navrzena dle
TP 170, konstrukce D1-N-2-VI-PIII. Konstrukce vyhovuje pro dopravni zatizeni tiidy
VI a navrhovou troven poruseni vozovky D1. Nasyp a podlozi pod vozovkou véetné
aktivni zony musi vyhovovat pozadavkim CSN 736133, 733050 a TP 170. Minimalni
pozadované hodnota modulu ptfetvarnosti podlozni zeminy Eger2 = 30 MPa.

Konstrukce povrchové upravy vétve ,,C*:

Povrchova tiprava spo¢iva v pokladce nového krytu tl. 50 mm. Na ZU a KU je
pro plynulejsi napojeni navrzeno odfrézovani stavajiciho krytu v tl. 50 mm v rozsahu
dle situace stavby. Navrhuje se ve skladbé vrstev (shora):

e asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu, ACO 11, tl. 50 mm, CSN EN 13108-1
e vyrovnavaci vrstva z asfaltového betonu ACO 11
vykazano v m’, CSN EN 13108-1

e postiik spojovaci z asfaltu; PS, A, (0.50 ke/m?2): CSN 736129

celkem min. tl. 50 mm

Nova konstrukce plochy pro kontejnery:

Nova konstrukce plochy pro kontejnery a ve vchodech k sousednim
nemovitostem se navrhuje ve skladbé vrstev (shora):

e dlazba z vibrolisovaného betonu; DL I; tl. 60 mm, CSN 736131-1
(barva pfirodni, tvar klasiko)

e loze z kameniva drceného 4-8 mm L; tl. 30 mm,

e 3térkodrt; SDa 0/32; min. tl. 150 mm, CSN 736126-1

celkem min. tl. 240 mm
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Pouzitd Stérkodrt’ musi vyhovovat infiltraénimu kriteriu s ohledem na
vlastnosti podlozi - nutno pfed stavbou ovéfit! Konstrukce vozovky je navrzena dle
TP 170, konstrukce D2-N-3-O-PIII. Konstrukce vyhovuje pro navrhovou turoven
poruSeni vozovky D2. Nasyp a podlozi pod vozovkou vcetné aktivni zény musi
vyhovovat pozadavkam CSN 736133, 733050 a TP 170. Minimalni poZzadovana
hodnota modulu ptetvarnosti podlozni zeminy Eger, = 30 MPa. Protoze je konstrukce
navrzena podle TP 170 dalsi vypocty se neprovadéji.

Uvedené konstrukce se pouZziji pro vSechny zpevnéné plochy s asfaltovym a
dlazdénym krytem. Protoze jsou konstrukce navrzeny podle TP 170 dalsi vypocty se
neprovadeji.

Po celou dobu vystavby komunikace musi byt zajistén odtok srazkovych vod

z prostoru stavby tak, aby nedoSlo k rozmdaceni zemni plané a tim k jejimu
znehodnoceni!

G. rezim povrchovych a podzemnich vod, zasadv odvodnéni, ochrana PK.

Odvodnéni:

Pro odvodnéni je vyuzit pficny a podélny sklon vozovky. SrdZzkova voda je
svadéna k obrubam a podél nich po vozovce k ulicnim vpustem.

Nové uliéni destové vpusti jsou rozmistény podle odvodnované plochy
vozovky. Osadi se tak, aby miiz vpusti licovala s licem chodnikového obrubniku na
okraji vozovky. Vpusti se navrhuji typové, vnitiniho priméru 500mm, z betonovych
dilcq, s litinovymi miiZzemi pro vozovky, s rimem, nalevkou a kosem na blato. Mtize
vpusti se pouziji litinové pro pouziti ve vozovce, pro zatizeni D.

Nové uliéni vpusti se zalsti do stavajici kanalizace vsazenim dodatecné
odbocky. Prtipojky od vpusti se provedou dle podminek uréenych spravcem
kanalizace, navrhuji se z trub z PP KG, SN8 pro kanalizaci DN 200 mm. Pouzité
trouby musi vyhovovat pro uloZeni ve vozovkach pti uvazovani malého kryti! Potrubi
se ulozi do loze z pisku tloustky 100 mm. Obsyp potrubi se provede do vysky 300
mm nad povrch potrubi zeminou o velikosti zrn do 20 mm. Pfi provadéni ptipojek je
nutno neustale nivelaci kontrolovat spad ptipojek. Spad ptipojek by mél byt min. 2%.

Stavajici ulicni destové vpusti, které nebudou zachovany se zrusi. Pred
zruSenim vpusti je nutné provétit, zda do nich nejsou zalsténa jind dal$i potrubi!
ZruSeni vpusti je nutno konzultovat se spradvcem. ZruSené vpusti se vybouraji pokud
mozno i s piipojkami. Pfipojky se zaslepi. Vykopy se zasypou a zhutni. Pokud nebude
mozné vpusti zrusit, doporu¢ujeme upravit je doplnénim tézkych litinovych poklopi
na Sachty.

Odvodnéni plané se navrhuje v rozsahu dle situace stavby sklonem plané 3%
k podélnym drenazim situovanym v okraji vozovky. Drendzni potrubi se navrhuje
z trub z HD-PE priméru 100 mm obsypané kamenivem drcenym frakce 4/16. Potrubi
se vyusti do téles ulicnich vpusti, nad stalou hladinu vody ve vpusti. Vzhledem
k hloubce drendzi (cca 0,80 m) se neptedpokladad podchyceni podzemnich prament a
tedy ani trvaly pfitok do kanalizace.

Na KU vétve ,,A“ je navrzen odvodiiovaci zlab typu monoblok RD300 o
rozméru 595x400x2000 mm v délce 6,75 m, zaustény do piilehlého ptikopu a
nasledné¢ do stavajiciho vtokového objektu. Na vétvi ,,C* je vmist¢ s malym
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podélnym spadem navrzen odvodnovaci zlab N100 o rozméru 230x130x1000 mm a
délce 8,0 m, zatstény do télesa uli¢ni vpusti na ZU. Na vétvi ,B“ bude zahloubeno
odvodiiovaci potrubi v délce 17,0 m. Stavajici Sachty budou upraveny, koty dna
Sachet jsou uvedeny v situaci stavby. Sachty (DN400) budou provedeny dle typovych
podkladii, viz. Vykresy detailq.

H. navrh dopravnich znacek, dopravnich zarizeni, svételnvch signalu, zarizeni
pro provozni informace a dopravni telematiku

Ochranna zarizeni, dopravni znaceni:

Funkci ochranného zafizeni zastavaji zvySené silnicni betonové obruby.
Vodorovné ani svislé dopravni znaceni neni navrzeno.

I. zvlastni podminky a poZadavky na postup vystavby, pripadné idrZzbu

Zemni prace:

Pfed zahdjenim zemnich praci je nutno nechat vytycit vSechna podzemni
vedeni jejich spravci! Zemni prace sestavaji z odstranéni stavajici konstrukce
vozovky z odhumusovani, z vykopu pro novou konstrukci vozovky, z vykopu Sachet
pro vpusti, z vykopu ryh pro podélnou drendz a ptipojky vpusti. Vykopy se uvazuji
v zemin¢ tiidy t&€zitelnosti 3 a 4. Odhumusovani se navrhuje v tloust’ce 100 mm. Nové
zelené plochy a svahy nasypti a zafezi se ohumusuji ornici v tloust’ce 100 mm a oseji
se travou.

Rozebran¢ asfaltové vrstvy se odvezou na fizenou sklddku odpadu.
Neptedpoklada se, ze by asfaltové vrstvy obsahovaly dehet. Pokud by obsah dehtu byl
zjistén, je nutno vybouranou sut’ ztéchto vrstev jako nebezpecny odpad ptedat
k likvidaci opravnéné firmé.

Nasypy pokud budou provadény se provedou ze zemin odpovidajici kvality,
s ohledem na sklon svahi. Zhutnéni nasypi se navrhuje nejméné 97 % PS. Zemina v
podlozi nasypt musi byt zhutnéna nejméné na 92% PS, v aktivni zéné¢ pod plani
vozovek a ploch na nejméné 100% PS. Na plani vozovky musi byt dosazeny hodnoty
predepsané v CSN 736133, Eg=30 MPa, (CBR 15%). Miry zhutnéni jsou
navrzeny podle CSN 736133. Je nutné je upfesnit podle skuteéné pouzité zeminy.
Nasypy musi byt budovany v souladu s ustanovenimi CSN 736133 — Navrhovani a
provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci.

Dle vysledku geologického posouzeni podlozi je navrzena vyména zeminy
v aktivni zon¢ o mocnosti 0,3 — 0,4 m. Rozsah vymény je uveden v situaci stavby. Je
uvazovan v celé délce stavby vozovky vétve ,,.B“ a v délce cca 40,0 m stavby vozovky
vétve ,,A“. Vyména bude provedena na zaklad¢ vysledkii zkouSek tinosnosti zemni
plan¢é geotechnikem, se souhlasem stavebnika. Stavajici odtézené Stérkové vrstvy se
pouziji pro vyménu do aktivni zény.

Veskera vytéZzend vhodna zemina se pouzije vramci stavby pro nasypy,
dodatecné nasypy, obsypy a zasypy. Dodate¢né nasypy (podél obrub) se provedou ze
sypaniny ziskané na stavb¢, v piipad¢ malého objemu spolu s ohumusovanim.

Ptebytecna nevhodnd zemina, sut’ z vybouranych konstrukci se odveze na
tizenou sklddku. Néklady na odvoz a na poplatky za ulozeni na sklddku zahrne
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dodavatel do praci stavby. Uvazovand vzdalenost skladky je do 6 km. Znovu
pouzitelné materidly (obruby, dlazby atd.) budou ulozeny skladku dle urceni
objednatele, pfedpokladana vzdalenost do 3 km.

Smyceni vzrostlych stromil a ketli se neuvazuje.

J. vazba na pripadné technologické vybaveni

V ramci této stavby se Zadné technologické zatizeni nenavrhuje ani neuvazuje.

K. prehled provedenvch vypoctu a konstatovani o statickém ovéreni
rozhodujicich dimenzi a prurezu

Konstrukce vozovek byly navrzeny podle typovych podkladu. Statické
vypocty se neprovadély.




