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TECHNICKA ZPRAVA

A. identifika¢ni udaje objektu:

Nazev stavby: »Vystavba cyklostezek v k.u. Dacice a Bilkov - trasa 4,
Dacice — Bilkov I1*

Stavebni objekty: SO 101 stezka pro chodce a cyklisty.

Stavebnik: Meésto Dacice

Krajitova 27/1, Dacice I, 380 01 Dacice
ICO: 00246476

Projektant: WAY project s.r.0., Jindfichiiv Hradec
JaroSovska 1126/11
ICO: 63906601

Certifikace: CSN EN ISO 9001 na projektovou a
inZenyrskou ¢innost

Misto stavby : k.u. Dacice (624403), k.u. Bilkov (604372)

Kraj: Jihocesky

Charakter stavby: novostavba

Zahdjeni stavby: ptedpoklad - 2022

Zhotovitel stavby: bude urcen ve vybérovém fizeni

Lhuta vystavby: nestanovuje se, bude uptfesnéna ve smlouvé o dilo mezi

objednatelem a zhotovitelem stavebnich praci

B. struény technicky popis se zduvodnénim navrZzeného reSeni

Prostorové usporadani:
Stavba je tvorena jednou vétvi ,,osou 10

Vétev ,,0sa 10 za¢ind mistem pro piechazeni v kiizovatce ul. Vapovskeé a ul.
Strojirenské (silnice 11/407). Vede za piikopem silnice 1I/407 a dale podél silnice
I11/4076.V  kratkych tusecich v prostoru vyrobnich objektd, rodinnych domi a
v blizkosti mistni ¢asti Karlov vede pfimknuta za silni¢ni obrubou silnice 111/4076.

Stezka je navrzena jako mistni komunikace funkéni skupiny D2. Konstrukce
stezky je navrzena tak, aby umoznovala adrzbu malou mechanizaci (vozidlo do 3.5t).
Piejezdy pies stezku jsou navrzeny dle potieby jako zesilené — pro pojezd nakladnimi
vozidly.

Stavajici stav:

V soucasné dobé se chodci a cyklisté pohybuji po vozovce silnice 111/4076.
Jiny pfistup pro pési neni zajistén.
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Cile navrZzenych uprav:

Cilem navrzenych uprav je vybudovat bezpe¢nou komunikaci pro pési a
cyklisty. Diivodem je rostouci zatizeni silnice 111/4076.

Smérové reSeni:

Smérové vedeni je ziejmé ze situacnich vykresi stavby. Osa je vedena
v pravém okraji zpevnéni stezky.

Stezka pro chodce a cyklisty .,0sa 10

Zacatek upravy ,,0sy 10“ km 0.003 00 je na vnéjSim okraji jizdniho pruhu
silnice 11/407. Konec upravy ,,0sy 10 km 1.649 75 je cca 12m za zacatkem oploceni
vlevo v mistni ¢asti Bilkov.

Délka stavebni upravy osy "10" je 1646.75m.

Osa je vedena v pravém okraji zpevnéni stezky.

Osa vozovky je slozena z pfimych tusekli, mezi které jsou vloZzeny prosté
kruhové oblouky bez ptfechodnic.

VB01 TK 0.008 85, KT 0.014 77, pravostranny o poloméru R=
délce 5.92 m.

VB02 TK 0.045 31, KT 0.060 99, levostranny o poloméru R=
délce 15.68 m.

VB03 TK 0.156 03, KT 0.171 47, levostranny o poloméru R=
délce 15.44 m.

VB04 TK 0.245 59, KK 0.257 17, pravostranny o poloméru R=
délce 11.58m.

VB05 KK 0.257 17, KT 0.268 80, levostranny o poloméru R=
délce 11.63 m.

VB06 TK 0.287 44, KT 0.361 96, levostranny o poloméru R=
délce 77.52 m.

VB07 TK 0.437 40, KK 0448 41, levostranny o poloméru R=
délce 11.01 m.

VB08 KK 0.448 41, KT 0.459 95, pravostranny o poloméru R=
délce 11.54 m.

VB09 TK 0.511 34, KT 0.547 39, pravostranny o poloméru R=
délce 36.05 m.

VB10 TK 0.786 69, KK 0.796.09, pravostranny o poloméru R=
délce 9.40 m.

VBI11 KK 0.796 06, KT 0.805 50, levostranny o poloméru R=
délce 9.44 m.

VB12 TK 0.858 93, KK 0.875 64, levostranny o poloméru R=
délce 16.71 m.

VB13 KK 0.875 64, KT 0.892 34, pravostranny o poloméru R=
délce 16.70 m.
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e VBI14 TK 1.092 72, KT 1.113 96, levostranny o poloméru R= 250.00 m,

délce 21.24 m.

e VBI5 TK 1.451 94, KK 1.468 05, pravostranny o poloméru R= 30.00 m,

délce 16.11 m.

e VBI16 KK 1.468 05, KK 1.484 24, levostranny o poloméru R= 30.00 m,

délce 16.19 m.

e VBI17 KK 1.484 24, KT 1.525 29, levostranny o poloméru R= 147.25 m,

délce 41.05m.

e VBI8 TK 1.595 92, KK 1.632 98, pravostranny o poloméru R= 502.75 m,

délce 37.06 m.

e VBI9 KK 1.632 98, KU 1.649 75, pravostranny o poloméru R= 252.75 m,

délce 16.77 m.

Smérové oblouky ve volné trase neomezuji cyklistu na rychlosti. Smérové
oblouky, navadéjici stezku z prostoru za piikopem do blizkosti silnice III. tfidy,
vyhovuji pro rychlost 30km/h. Upozoriiuji na zménu reZimu na stezce. Oblouk VBO1

je v tésné blizkosti mista pro prechdzeni, rychlost cyklisty bude minimalni.

Sklonové poméry:

Vyskové vedeni bylo zvoleno na zakladé moznosti odvodnéni novych

komunikaci a ve snaze redukovat zemni prace pro komunikace.

Vyskové vedeni je zfejmé z podélného profilu, ktery je soucasti PD.

Stezka pro chodce a cyklisty ..,0sa 10

Niveleta je vedena v ose vozovky vétve ,, 10
Pribéh nivelety je nasledujici:

od km 0.000 00 niveleta stoupa
od km 0.003 33 niveleta stoupa
od km 0.009 42 niveleta klesa

od km 0.045 61 niveleta klesa

od km 0.116 22 niveleta stoupa
od km 0.239 31 niveleta stoupa
od km 0.267 22 niveleta stoupa
od km 0.311 45 niveleta stoupa
od km 0.340 11 niveleta stoupa
od km 0.401 90 niveleta stoupa
od km 0.477 74 niveleta stoupa
od km 0.527 42 niveleta stoupa
od km 0.625 93 niveleta stoupa
od km 0.755 66 niveleta stoupa
od km 0.767 54 niveleta stoupa
od km 0.786 87 niveleta stoupa
od km 0.801 33 niveleta stoupa
od km 0.812 78 niveleta stoupa
od km 0.869 41 niveleta stoupa
od km 0.900 92 niveleta stoupa
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od km 1.076 44 niveleta stoupa 0.70%, oblouk vypukly r=3500.0m
od km 1.267 19 niveleta stoupa 1.93%, oblouk vyduty r=3500.0m
od km 1.317 69 niveleta stoupa 0.70%, oblouk vypukly r=2000.0m
od km 1.507 07 niveleta stoupa 1.55%, oblouk vyduty r=1000.0m
od km 1.536 60 niveleta stoupa 0.35%, oblouk vypukly r=1000.0m
od km 1.575 42 niveleta klesa -0.25%, oblouk vypukly r=10000.0m
od km 1.627 56 niveleta klesa -3.48%, oblouk vypukly r=1000.0m

Zaobleni lomt podélného profilu vyhovi pro vi=40 km/h pro cyklisty.

Usporadani pri¢ného profilu:
Pricné uspotadani je ziejmé z vykrestt C.3 , Koordinaéni situacni vykres* a
D.1.1.2.c ,,Vzorové pticné fezy*.

Pricny profil je proveden ve dvou odlisnych variantach, které jsou uzity dle
moznosti zajisténi potfebnych pozemkd.

Stezka pro chodce a cyklisty ..osa 10° vedena v prostoru ..za piikopem‘ silnice
11/4076.

Jizdni pas stezky je slozen ze dvou jizdnich pruhi pro cyklisty o $ifce 1.00m,
mezi kterymi je bezpe¢nostni odstup o §ifce 2x0.25m. Siika zpevnéni je 2.50m.
Stezka je navrZena jako smérov€ nerozdélend. Na jizdni pas vpravo navazuje
nezpevnéna krajnice §. 0.50m se zatravnénym povrchem a zatravnény svah zemniho
télesa. Na jizdni pas vlevo navazuje vsakovaci ryha, nebo nezpevnéna krajnice §.
0.50m se zatravnénym povrchem a zatravnény svah zemniho télesa.

Stezka pro chodce a cyklisty .,0sa 10 vedena v pfidruZzeném prostoru silnice 11/4076.

V tGsecich, kde nebylo mozné zajistit pozemky soukromych vlastnikd, je
stezka vedena za obrubou — na ukor silni¢niho pifikopu. Jedna se o useky km 0.254 17
—km 0.451 91, km 0.762 52 — km 0.871 55 a km 1.468 35 — KU.

Jizdni pas stezky je sloZen ze dvou jizdnich pruhi pro cyklisty o Sifce 1.00m,
které maji bezpecnostni odstup od vozovky silnice 0.5m. Bezpecnostni odstup mezi
jizdnimi pruhy pro cyklisty neni navrzen z prostorovych diivodd, Reseni vyhovuje pro
provoz do 120 cyklistd/h v obou smérech. Na jizdni pas vpravo navazuje silni¢ni
obruba se zdkladni vyskou 0.12m nad povrchem silnice 11I/4076. Na jizdni pas vlevo
navazuje Parkova obruba s pfevySenim 0.08m nad povrchem stezky. Za parkovou
obrubou je zatravnéna lavicka a zatravnény svah zemniho télesa.

K¥tizovatky, rozjezdy, chodnikové prejezdy:
Nov¢ kiizovatky se nenavrhuji.

Napoijeni ..osy 10“ na ZU v prostoru kfizovatky ul.Vapovska a ul.Strojirenska

(11/407).

Je stykova kiizovatka s hlavni pozemni komunikaci 11/407.

Poloméry jednotlivych narozi kiizovatky se zachovaji.
Rozhledové poméry v kiizovatce se nemeéni.

Svislé znaceni ktizovatky se zachova, vodorovné se doplni. Doplni se VDZ
V7b.
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Do kfizovatky se doplni misto pro piechédzeni ptes silnici 11/407. Délka mista
je 7.72m. Délka mista pro piechazeni je v tomto pfipadé mozna dle vyhl. 398/2009
¢1.2.0.3. a CSN 73 6110 ¢l. 10.1.3.3.2. Misto pro prechazeni je dostateéné nasvétleno
stavajicimi blizkymi svitidly VO.

Stavajici sjezdy se zachovaji.

Sjezd na ,,0se 10 vkm 0.340 00: Sjezd je na ucelovou komunikaci. Zachova se
uprava sjezdu pies snizeny obrubnik. Plocha stezky v prostoru sjezdu se provede se
zesilenou konstrukci pro prejezd tézkych ndkladnich vozidel. Povrch stezky se
provede v odlisné — Cervené barvé pro zdliraznéni nebezpe¢ného mista. Stezka pres
sjezd probéhne nepierusena. Doplni se varovny pas smérem do vozovky silnice
[11/4076 a smérem do sjezdu.

Sjezd na .,,ose 10* vkm 0.420 00: Sjezd je na ucelovou komunikaci. Zachova se
uprava sjezdu pfes snizeny obrubnik. Plocha stezky v prostoru sjezdu se provede se
zesilenou konstrukci pro piejezd tézkych nékladnich vozidel. Povrch stezky se
provede v odlisné — Cervené barvé pro zduraznéni nebezpeéného mista. Stezka pres
sjezd probehne nepieruSena. Doplni se varovny pds smérem do vozovky silnice
[11/4076 a smérem do sjezdu.

Samostatny sjezd na ,,ose 10* v km 0.580 00: stavajici betonovy povrch se odstrani a
provede se novy asfaltovy v trovni navrzené stezky. Provede se novy odvodiiovaci
zlabek. Doplni se varovny pas smérem do vozovky silnice I11/4076.

Samostatny sjezd na ,,0ose 10* v km 0.651 00: stavajici betonovy povrch se odstrani a
provede se novy asfaltovy v irovni navrzené stezky. Provede se novy odvodiovaci
zlabek. Doplni se varovny pas smérem do vozovky silnice 111/4076.

Sjezd na ,,0se 10 vkm 0.765 24: Sjezd je na uUCelovou komunikaci. Stavajici
nezpevnény sjezd se upravi. Provede se novy sjezd pies snizeny obrubnik. Povrch
sjezdu se zpevni stejnou konstrukei, jako je navrzena na stezce. Doplni se varovny pas
smeérem do vozovky silnice I11/4076.

Samostatny sjezd na ,,ose 10* v km 0.800 79: stavajici nezpevnény sjezd se upravi.
Provede se novy sjezd pres snizeny obrubnik. Povrch sjezdu se zpevni stejnou
konstrukei, jako je navrzena na stezce. Doplni se varovny pas smérem do vozovky
silnice 111/4076.

Samostatny sjezd na ,,ose 10* v km 0.816 00: stavajici nezpevnény sjezd se upravi.
Provede se novy sjezd pres snizeny obrubnik. Povrch sjezdu se zpevni stejnou
konstrukei, jako je navrzena na stezce. Doplni se varovny pas smérem do vozovky
silnice 111/4076.

Samostatny sjezd na ,,ose 10* v km 0.835 00: stavajici nezpevnény sjezd se upravi.
Provede se novy sjezd pres snizeny obrubnik. Povrch sjezdu se zpevni stejnou
konstrukei, jako je navrzena na stezce. Doplni se varovny pas smérem do vozovky
silnice 111/4076.

Samostatny sjezd na ,,ose 10* v km 0.857 50: stavajici nezpevnény sjezd se upravi.
Provede se novy sjezd pres snizeny obrubnik. Povrch sjezdu se zpevni stejnou
konstrukei, jako je navrzena na stezce. Doplni se varovny pas smérem do vozovky
silnice 111/4076.
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Samostatny sjezd na ,,0se 10 vkm 1.092 72: Provede se novy sjezd typovy se
sklonénymi Cely. Povrch sjezdu se zpevni stejnou konstrukci, jako je navrZzena na
stezce. Doplni se varovny pas smérem do vozovky silnice 111/4076.

Sjezd na ,o0se 10“ vkm 1.495 00: Sjezd je na ucelovou komunikaci. Stavajici
nezpevnény sjezd se upravi. Provede se novy sjezd pies snizeny obrubnik. Povrch
sjezdu se zpevni stejnou konstrukei, jako je navrzena na stezce. Doplni se varovny pas
smérem do vozovky silnice 111/4076.

Samostatny sjezd na ,,0se 10* v km 1.595 92: stavajici nezpevnény sjezd byl béhem
projekéni ptipravy odstranén. Jeho obnova se neprovede.

Samostatny sjezd na ,,ose 10 vkm 1.636 00: stdvajici nezpevnény sjezd se upravi.
Provede se novy sjezd pies snizeny obrubnik. Povrch sjezdu se zpevni stejnou
konstrukci, jako je navrZzena na stezce. Doplni se varovny pas smérem do vozovky
silnice 111/4076.

Autobusové zastavky

AZ Dacice, Strojirenska: stezka vede ,,za ptikopem®, do zastdvky nezasahuje. AZ se
zachova ve stavajicim stavu. Pro zajisténi pfistupu ze stezky na zastavku se provede
v km 0.072 00 kréatky spojovaci chodnik s nezpevnénym povrchem.

AZ Dacice, Karlov: stezka vede prostorem zastavky. Stavajici piistfeSek se odstrani.
Za obrubou silnice I11/4076 se provede nastupiSté zastavky (zastdvka na jizdnim
pruhu) o Sifce 2.93m. Na nastupiSti se osadi pristfeSek bez bocnich stén. Stezka
probéhne za néstupistém, vysSkoveé v rovni nastupisté. Nastupni hrana je provedena
ve staniceni km 0.77219 —km 0.78519.

Vyty¢eni:

Pro vytyCeni stavby je zpracovan geodeticky koordinacni vykres.
Soutadnicovy systém s-JTSK. Vyskovy systém: B. p. v.

Objekty typové:

Typovym objektem je nastupisté¢ autobusové zastavky, misto pro prechazeni,
ptejezd ptes chodnik, uliéni vpust, ulozeni potrubi, autobusova zastavka, vtokovy
objekt, sjezd se sklonénymi Cely.

Na nastupisti autobusové zastdvky je nové navrzeny zastavkovy pristiesek.
Dle pozadavku zadavatele je navrzen zastavkovy piistfesek s oblou stiechou, délky
4,00 m, Sitky 2.00 m, bez bocnich stén. Pfistfesek mé ocelovou nosnou konstrukei,
stitechu z bezpecnostniho skla, zadni sténu z kalené¢ho skla a obsahuje difevéné prvky.
Ptistfesek je navrzen bez osvétlené reklamni vitriny. Proskleni zadni stény pfistiesku
se doplni UV samolepkami na ochranu ptactva.

Objekty netypové:

Netypové objekty nejsou navrzeny.
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Dotcena vedeni a objekty:

Vsechna podzemni vedeni je nutno pfed zahdjenim zemnich praci nechat
vytyc¢it jejich spravei. Veskera podzemni a nadzemni vedeni je nutno respektovat
vcetné jejich ochrannych pasem. V piipad¢ dotéeni vedeni nebo pii zjisténi zavad
na vedenich a na jejich ochranach je nutné neprodlené vyrozumét piislusné spravce a
ve spolupraci s nimi zajistit napravu.

V ptipadé dotCeni vedeni nebo pii zjisténi zavad na vedenich a na jejich
ochranéch je nutné neprodlené¢ vyrozumét piislusné spravce a ve spolupraci s nimi
zajistit napravu. Po provedeni piipadnych uprav a piekladek budou trasy vedeni
geodeticky zaméreny.

VSechny prekladky a upravy budou provedeny za podminek uvedenych
ve vyjadreni jednotlivych spravci siti a za jejich tcasti na misté budou i
upresnény! Soucasti projektu je téz dokladova cast, ve které jsou uvedena vyjadireni
vSech spravceit podzemnich vedeni, tato vyjadfeni je nutno respektovat.
Poznamenavame, ze v této zpravé nejsou podminky spravcid uvedené v jejich
vyjadienich citovana! Zahdjeni stavebnich praci musi byt prokazatelné ozndmeno
jednotlivym spraveim podzemnich vedeni. Vykopové prace v ochranném pasmu
jednotlivych vedeni musi byt provadény rucné. Pred zahozem musi byt pfizvani
jednotlivi spravcei ke kontrole svych podzemnich vedeni. Soucésti stavby je vySkova
uprava vSech vnéjSich znakli podzemnich vedeni tj. krycich hrnct Soupat a hydrantd,
poklopti Sachet, miizi vpusti do Grovné¢ novych povrchi vozovek, parkovacich pasi a
chodnik.

Trasa stezky byla volena tak, aby trasy podzemnich vedeni v maximalni
mozné mife nezasahovaly pod zpevnény povrch stezky. Pii stavbé se predpoklada
dotceni stavajicich podzemnich vedeni.

Predpoklada se provedeni mechanické ochrany sdélovacich a silovych kabelt.

C. vyhodnoceni prazkumu a podkladia, véetnéjejich uziti v dokumentaci

Vozovky, chodniky jsou navrzeny dle TP 170. Pro stezku jsou navrzeny
konstrukce D2-N-3-O-PIII a D1-N-6-VI-PIII, vyhovujici tfidé dopravniho zatizeni O
a VI a navrhové urovni poruseni vozovky D2 a D1. Vozovka pro doplnéni konstrukce
pod silnicni obrubou je navrzena s konstrukci DI1-N-2-III-PIII, vyhovujici tiidé
dopravniho zatizeni III a ndvrhové Grovni poruseni vozovky D1.

Vyjadifeni spravceli podzemnich vedeni byla pofizena v zafi roku 2021.
V prostoru stavby nebo v jeji blizkosti se podle zjiSténi nachazeji tato podzemni a
nadzemni vedeni:

e Vytlak kanalizace ve spravé CEVAK, a.s., Ceské Budgjovice

Vodovod ve spravé CEVAK, a.s., Ceské Budgjovice
Stiedotlaky plynovod ve spravé EG.D, a.s., Brno,
Silové nadzemni vedeni VVN ve spravé EG.D, a.s., Brno,
Silové nadzemni vedeni VN ve spravé EG.D, a.s., Brno,
Silové podzemni vedeni NN ve spravé EG.D, a.s., Brno,
Silové podzemni vedeni VN ve spravé EG.D, a.s., Brno,
Sdélovaci kabely ve spravé EG.D, a.s., Brno,
Sdélovaci nadzemni vedeni ve spravé EG.D, a.s., Brno,
Sdélovaci kabely ve spravé CETIN, a.s., Praha
Nadzemni sdélovaci vedeni ve spravé CETIN, a.s., Praha
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Sdélovaci kabely s NN ve spravé CETIN, a.s., Praha
Sdélovaci kabely ve spravé Mésta Dacice

Podzemni vedeni NN ve sprave jinych provozovateli
Podzemni vedeni VN ve sprave jinych provozovatela
Vodovod ve sprave jinych provozovateli

Nizkotlaky plynovod ve sprave jinych provozovatela
Vytlak ve sprave jinych provozovatelt

Dest'ova kanalizace ve sprave jinych provozovatela
Splaskové kanalizace ve sprave jinych provozovatela

Stavba se nenachdzi v ochranném pasmu lesa.

Podzemni vedeni nebyla pfimo na misté pro zpracovani PD vytyCovana. Byla
zakreslena orientacné na zdklad¢ zakresi poskytnutych spravci.

Jako mapovy podklad bylo pouzito polohopisné a vyskopisné zaméteni, které
provedla firma GPROFI s.r.o. vroce 2015. Bylo doplnéno a aktualizovano firmou
WAY project s.r.o. v roce 2021.

D. yvztahy PK Kk ostatnim objektiim stavby
Stavba objektu SO 101 je tvofena jednou vétvi "osou 10". Stavba je feSena
jako jeden stavebni objekt. Pfedpoklada se, Ze stavba bude provadéna najednou.

E. navrh zpevnénvch ploch., véetné pripadnvch vvpoctu

Konstrukce stezky pro chodce a cyklisty (A):
Pouzije se v trase stezky vyjma siln€ zatizenych sjezdl (shora):
e asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu, ACO8 tl. 50 mm, CSN 73 6131-1
e stara asf. smés, ziskana frézovanim R-mat, RSN'tl. 50 mm, CSN 73 6131-1
o térkodrt, SDa 0/32, min. tl. 200 mm, CSN 73 6126-1
min. tl. 300 mm, CSN 73 6126-1

Pouzita Stérkodrt’ musi vyhovovat infiltraénimu kriteriu s ohledem na vlastnosti
podlozi - nutno pted stavbou oveéftit! Konstrukce chodnikli je navrzena dle TP 170,
konstrukce D2-N-3-O-PIII. Konstrukce vyhovuje pro dopravni zatizeni tfidy O a
navrhovou turoven poruseni vozovky D2. Nasyp a podlozi pod chodniky vcetné
aktivni zény musi vyhovovat pozadavkim CSN 736133, 733050 a TP 170. Minimalni
pozadovana hodnota modulu pfetvarnosti podlozni zeminy Edef,2 = 30 MPa

Konstrukce sjezdi pi‘es stezku pro chodce a cyklisty (B):
Pouzije se na siln¢ zatizenych ptejezdech pres stezku (shora):
e asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu, ACO8  tl. 50 mm, CSN 736131-1
cervena barva
e postiik spojovaci, PS-CP, CSN 73 6129

z modifikované asfaltové emulze (0.30 kg/m?)



WAY project s.r.o. 9

e asfaltovy beton pro podkladni vrstvu, ACP 16+,tl. 50 mm, CSN EN 13108-1

e smes stmelena cementem, SC, C s/1o, tl. 120 mm, CSN 73 6124-1

e Stérkodrt, SDa 0/32, min. tl. 150 mm, CSN 73 6126-1
min. tl. 370 mm, CSN 73 6126-1

Pouzita Stérkodrt’ musi vyhovovat infiltraénimu kriteriu s ohledem na vlastnosti
podlozi - nutno pied stavbou ovéfit! Konstrukce chodnikti je navrzena dle TP 170,
konstrukce D1-N-6-VI-PIII (upravend). Konstrukce vyhovuje pro dopravni zatizeni
ttidy VI a navrhovou troven poruseni vozovky D1. Nasyp a podlozi pod chodniky
véetné aktivni zoény musi vyhovovat pozadavkim CSN 736133, 733050 a TP 170.
Minimalni pozadovana hodnota modulu pietvarnosti podlozni zeminy Edef,2 =30
MPa. Konstrukce byla upravena zménou obrusné vrstvy pro sjednoceni povrchu
stezky.

Konstrukce vozovek mistni komunikaci (C):

Pro doplnéni konstrukce vozovky silnice 111/4076 v prostoru pod obrubou se
pouzije skladba vrstev (shora):

e asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu, ACO 11+, tl. 40 mm,
CSN EN 13108-1
e postiik spojovaci, PS-CP, CSN 73 6129
z modifikované asfaltové emulze (0.30 kg/m?)
e asfaltovy beton pro loznou vrstvu, ACL 16+, tl. 60 mm,
CSN EN 13108-1
e postiik spojovaci, PS-CP, CSN 73 6129
z modifikované asfaltové emulze (0.30 kg/m?)
o asfaltovy beton pro podkladni vrstvu, ACP 22+, tl. ?0 mm,
CSN EN 13108-1
e posttik infiltra¢ni, PI-CP, CSN 73 6129
z modifikované asfaltové emulze (1.00 kg/m?)
o Stérkodrt, SDa 0/32, t. 200 mm,
CSN 73 6126-1
e Stérkodrt, SDa 0/32, min.  tl. 150 mm,

CSN 73 6126-1

min. tl. 540 mm,

Pouzita Stérkodrt musi vyhovovat infiltracnimu kriteriu s ohledem na
vlastnosti podlozi - nutno pfed stavbou ovéfit! Konstrukce vozovky je navrzena dle
TP 170, konstrukce D1-N-2-III-PIII. Konstrukce vyhovuje pro dopravni zatizeni
ttidy III a nédvrhovou uroven poruSeni vozovky D1. Nasyp a podlozi pod vozovkou
véetné aktivni zény musi vyhovovat pozadavkim CSN 736133, 733050 a TP 170.
Minimalni pozadovand hodnota modulu pfetvarnosti podlozni zeminy Eder2 =45
MPa.
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Povrchova uprava vozovky (D):

Pouzije se pro napojeni nové silnicni obruby na stavajici asfaltovy povrch v usecich,
kde neni nutné doplnit celou konstrukci vozovky.

e asfaltovy koberec pro obrusnou vrstvu, ACO 11+, tl. 40 mm,
CSN EN 13108-1
e postiik spojovaci, PS-CP, CSN 73 6129

z modifikované asfaltové emulze (0.50 kg/m?)

e frézovani do sklonu nového povrchu vozovky

celkem tl. 40 mm,

Provede se odfrézovani stavajicitho povrchu vozovky do sklonu nového povrchu
vozovky. Poté se provede nova obrusna vrstva.

Varovné a signdlni pasy budou provedeny ze specidlnich dlazebnich prvka
s vystupky ,.dlazba pro nevidomé®. Pozadavek na materidlové feSeni téchto pasu je
definovan vladnim natizenim ¢. 163/2002 Sb. a TN TZUS 12.03.04.

Uméld vodici linie bude provedena ze specidlnich dlazebnich prvka
s vdrazkami. Pozadavek na materialové feSeni téchto pasi je definovan vladnim
natizenim &. 163/2002 Sb. a TN TZUS 12.03.06.

Kontrastni pas bude proveden z hladké dlazby odlisné barvy od zakladni barvy
povrchu nastupisteé

Vozovka se od stezky oddéli zvySenymi silni¢nimi betonovymi obrubniky se
zakladnim ptevySenim 0.12m nad povrch vozovky. Pouziji se nové betonové silni¢ni
obrubniky o rozmérech 250*150*1000 mm, které se osadi do loze tl. 100 mm s bo¢ni
opérou z betonu C20/25n XF3.

Pro nastupist¢ AZ se pouziji silni¢ni betonové obrubniky o rozméru
300x150x1000 mm osazené do betonového loze s bocni opérou tl. 100mm z betonu
C20/25n XF3. Obrubniky na néstupisti se osadi s prevysenim 0.20m.

Stezky, pokud nepfiléhaji zastavbé a ve styku s travnatymi plochami, se
ohrani¢i betonovymi parkovymi obrubniky o rozmérech 250*80*1000 mm. Pokud
obruby plni funkci umélé vodici linie, osadi se pfevySené nad povrch chodniku min.
80 mm. Obruby se osadi do betonového loze tl. 100 mm, z betonu C 20/25n XF3
s bo¢ni opérou.

Pidorysné zaktivené tvary betonovych obrubnikli do poloméru 2,0 m se
vytvoii obloukovymi dilci (koutovymi, naroznimi), oblouky vétsi nez 2,0 m lze
vytvofit z pfimych segmentli jako polygondlni (pouziji se kratsi dilce, délky cca
500mm).

Protoze jsou konstrukce navrzeny podle TP 170, dalsi vypocty se neprovadéji.

Po celou dobu vystavby komunikace musi byt zajistén odtok srazkovych vod
z prostoru stavby tak, aby nedoSlo krozmdceni zemni plané a tim k jejimu
znehodnoceni!
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F. rezim povrchovvch a podzemnich vod, zasady odvodnéni, ochrana PK.

Odvodnéni:

Voda, stékajici z poli, je zachycena vsakovaci ryhou pii severnim okraji
stezky. Vsakovaci ryha je navrzZena v usecich, kde jejimu provedeni nebrani stavajici
podzemni vedeni. Jedna se o tseky km 0.060 99 — km 0.238 11, km0.875 64 — km
1.532 00. Pro vsakovaci ryhu byl proveden hydrotechnicky vypocet, ktery je piilohou
této zpravy. Z divodu velmi Spatnych geologickych podminek pro vsakovéni je
vsakovaci ryha v iseku km0.875 64 — km 1.532 00 doplnén o drenazni potrubi a
prepad DN100. Prepad se zausti do vtokového objektu LS10. Vsakovaci ryha v tomto
useku bude slouzit ke zdrzeni vody, zavlazeni navrhované vysadby a regulovanému
odtoku prebytku.

Pro odvodnéni stezky je vyuzit jeji pticny a podélny sklon. Srdzkova voda z
povrchu stezky je svadéna pies nezpevnéné krajnice na prilehly terén a do stavajiciho
silni¢niho piikopu. V usecich, kde stezka ptiléha k vozovce silnice 111/4076 na ukor
stavajiciho ptikopu, je destova voda podél silni¢nich obrubnikii svadéna k uli¢nim
vpustem. Uli¢ni vpusti jsou zaustény do sbéracii zatrubnéni piikop.

Soucasti spole¢né stezky jsou 3 tuseky zatrubnéni stavajiciho silni¢niho
piikopu, které jsou navrzeny v mistech, kde stezka navazuje na stavajici vozovku
silnice I11/4076 na ukor stavajicich ptikopl. Zatrubnéni ptikopl je feSeno pomoci
sbéract A1, A2 a A3, které jsou zfejmé ze situacnich vykresu.

Sbéra¢ Al je navrzen od stani¢eni stezky km 0.254 17, kde je vyustén do
stavajiciho silnicniho piikopu. Odtud je veden cca vychodnim smérem navrZzenou
stezkou az k lapaci splavenin LS6, ktery podchycuje stavajici silni¢ni pfikop. Sbérac
Al je navrzen v délce 200.0 m z trub z PP o kruhové tuhosti SN12 v dimenzi DN 300
/ De 350 s perforaci 220°.

Sbéra¢ A2 je navrzen od staniceni stezky km 0.762 52, kde je vyustén do
stavajiciho silni¢niho pfikopu. Odtud je veden cca vychodnim smérem navrZenou
spolecnou stezkou az k lapaci splavenin LS10, ktery podchycuje stavajici silni¢ni
ptikop. Sbéra¢ A2 je navrzen v délce 110.01 m z trub z PP o kruhové tuhosti SN12 v
dimenzi DN 271 / De 315 s perforaci 220°.

Sbéra¢ A3 je navrZzen od stani¢eni stezky km 1.468 35, kde je vyustén do
stavajictho silni¢niho piikopu. Odtud je sbéra¢ A3 veden vychodnim smérem
navrzenou stezkou az do revizni Sachty S13, do které je pfipojeno obrubnikové
odvodnéni. Sbéra¢ C3 je navrzen v délce 85.0 m z trub z PP o kruhové tuhosti SN12 v
dimenzi DN 271 / De 315 s perforaci 220°.

Navrzené sbérace deStové kanalizace jsou ziejmé ze situacnich vykresu,
vyskové feSeni je ziejmé z prislusSnych podélnych profilii. Sbérace jsou navrzeny
z trub s perforaci 220° a slouzi také pro odvodnéni plané spole¢né stezky a vozovky
silnice 111/4076.

Siika vykopu pro navrhovanou stoku je zavisld na dimenzi navrzeného potrubi
zatrubnéni piikopti. Pro navrzené potrubi sbéra¢ti De 315 a De 350 je navrZena
jednotnd Sitka ryhy 1.05 m. Kanalizacni potrubi bude uloZeno na loze z kameniva
drceného frakce 4 - 8 mm v tl. 100 mm a nasledn€ obsypano stejnym materidlem do
vyse 0,30 m nad povrch potrubi. Ryha bude v celé trase pazena. Pro zasyp se s
ohledem na drendzni funkci potrubi pouzije vhodné propustné nenamrzavé kamenivo
napftiklad drcené kamenivo frakce 16-32. Po uloZeni potrubi, provedeni obsypu a
zasypu potrubi, po provedeni pfedepsanych zkouSek a zhutnéni ryhy na min. 100%
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standardni Proctorovy zkouSky bude provedena novostavba stezky. Pifed uvedenim
sbéracli do provozu se provede zkouSka vodotésnosti podle CSN 730212-4 a
CSN 730422.

Revizni Sachty jsou umistény ve smérovych lomech potrubi sbéracti a v max.
osové vzdalenosti 50 m. Sachty se véetn& Sachtovych den se provedou z plastovych
dild s polypropylenu vnitintho priméru DN 600. VSechny revizni Sachty jsou
situované do plochy spolecné stezky a budou proto osazeny litinovymi poklopy pro
zatizeni B 125 kN.

Nové uliéni destové vpusti jsou rozmistény podle odvodinované plochy
vozovky a chodnikd. Osadi se tak, aby miiz vpusti licovala slicem silni¢niho
obrubniku na okraji vozovky. Vpusti se navrhuji typové, vnitiniho priméru 500mm,
z betonovych dilct, s litinovymi miizemi pro vozovky, s ramem, nalevkou a koSem na
blato. Stérbiny miizi vpusti by mély byt orientovany kolmo k obrubé, z diivodu
provozu cyklisti. Vtokové objekty, lapace splavenin, se provedou typové dle
typového vykresu.

Ptipojky od uli¢nich vpusti se provedou z hladkého potrubi PVC, s kruhovou
tuhosti SN10, pro kanalizaci o dimenzi De 200 mm. PouZité trouby musi vyhovovat
pro ulozeni ve vozovkach pii uvazovani malého kryti! Délka ptipojek je uvedena
v situaci stavby. Potrubi se ulozi do loze z pisku tloustky 100 mm. Obsyp potrubi se
provede do vysky 300 mm nad povrch potrubi zeminou o velikosti zrn do 20 mm. Pti
provadéni pfipojek je nutno neustdle nivelaci kontrolovat spad piipojek. Spad
ptipojek by mél byt min. 2%.

Plan spolecné stezky se odvodni piicnym sklonem plané 3 % k podélnym
vsakovacim dréntim, které jsou umistény na vnéjsi stran¢ spole¢né stezky — viz.
Situace stavby. V Usecich, kde spolecnd stezka piimo pfiléhd k vozovce silnice
I11/4076, slouzi pro odvodnéni plan¢ stezky i stdvajici vozovky silnice II1/4076
potrubi zatrubnéni ptikopt, které je navrzeno s perforaci 220°. Vsakovaci drény na
vnéjsi strané stezky jsou navrzeny pro vsakovani destovych vod stékajicich ke stezce
z prilehlych zemédélskych pozemkl. Vypli vsakovacich dréni je uvaZovana z
kameniva drcen¢ho frakce 16/32. Drény se oplasti filtracni geotextilii.

Soucasti stavby je vyskova uprava vSech dotenych stavajicich vnéjsich znaki
podzemnich vedeni (kryci hrnce Soupat, hydranti, poklopy vstupnich Sachet).

G. navrh dopravnich znacek, dopravnich zarizeni, svételnvch signalu, zafizeni
pro provozni informace a dopravni telematiku

Ochranna zarizeni, dopravni znaceni:
Funkci ochranného zafizeni zastavaji zvySené silni¢ni betonové obrubniky.

Vodorovné dopravni znaceni — je navrzeno. Uspofadani je ziejmé z piilohy
D.1.1.2.a ,,Situace pozemni komunikace®. Vodorovné dopravni znacky se provedou
v uprave — kombinaci strukturdlniho a profilovaného plastu dle TP 133 a TP70.

Seznam uzitych novych vodorovnych dopravnich znacek :

oznaceni| Sitka znaceni kadence poznamka

V4 0.25

V7b - - vcetné vodici linie
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Svislé dopravni znaceni - Osadi se nové dopravni znacky. Rozmisténi nového
svislého dopravniho znaceni a odstranéni stavajiciho svislého znaceni je zfejmé
z piilohy D.1.1.2.a ,,Situace pozemni komunikace*.

Seznam uzitych novych svislych dopravnich znacek :

oznaceni| pocet znacek pocet sloupk poznamka
C9a 2 2

C9b 2 0 na spolecnych sloupcich s C9a
1J4b 1 1

1Z4b 1 1 text : BILKOV

celkem 6 4

Znacky se pouziji velikosti zdkladni. VSechny znacky se pouziji v provedeni
reflexnim, tfidy RA1, zocelového plechu pozinkovaného, osazené na ocelové
pozinkované sloupky s patkami. Pouziji se ocelové pozinkované sloupky s patkou.
Osazeni znac¢ek doporucujeme provést za ucasti nebo alespoilt po dohodé s DI Policie
CR, aby bylo mozno provést drobné korekce.

H. zvlastni podminky a poZadavky na postup vystavby, pripadné idrZbu

Zemni prace:

Pfed zahdjenim zemnich praci je nutno nechat vytycit vSechna podzemni
vedeni jejich spravci! Zemni prace sestavaji z odstranéni stdvajicich konstrukci
zpevnénych ploch, z vytrhani obrub, z odhumusovani, z vykopu pro nové konstrukce,
z vykopt pro nové odvodiiovaci zatizeni. Veskeré vykopy se uvazuji v zeminé I. tiidy
t&zitelnosti dle CSN 736133. Odhumusovéni se navrhuje v tloustce 100 mm. Nové
zelené plochy a svahy nasypt a zafezi se ohumusuji ornici v tloust’ce 100 mm a oseji
se travou.

Sut’ z rozebranych konstrukci a pfebytecna zemina se odveze na deponii dle
urceni stavebnika k dalSimu vyuziti nebo se za poplatek ulozi na sklddku odpadd.
Mnozstvi a zptisob naklddani se vzniklymi odpady je feSen v pfiloze F.1 Odpadové
hospodarstvi.

Sut’ z rozebranych konstrukci se odveze na deponii dle urceni stavebnika k
dalS$imu vyuziti nebo se za poplatek ulozi na skladku odpadi. Materidl z rozebranych
homogennich asfaltovych vrstev bude zatfidén dle vyhl. €. 130/2019 Sb. Podle
kvalitativni tfidy znovuziskané asfaltové smeési se pouzije nékterym ze zpusobi
uvedenych ve vyhlasce ¢.130/2019 Sb. V pripadé neprovedeni pruzkumu a
nezaiazeni znovuziskané asfaltové smési do nékteré kvalitativni tFidy je nutné s
touto smési naklidat jako s nebezpe€nym odpadem a predat ji k likvidaci
opravnéné firmé!

Nasypy se provedou ze zemin odpovidajici kvality, s ohledem na sklon svahi.
Zhutnéni ndsypd se navrhuje nejmén¢ 97 % PS. Zemina v podlozi nasypti musi byt
zhutnéna nejméné na 92% PS, v aktivni zon€ pod plani chodniku a ploch na nejméné
100% PS. Na plani musi byt dosazeny hodnoty predepsané v CSN 736133. Miry
zhutnéni jsou navrzeny podle CSN 736133. Je nutné je upfesnit podle skutedngd
pouzité zeminy. Nasypy musi byt budovany v souladu s ustanovenimi CSN 736133 —
Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci.
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Veskera vytézena vhodna zemina se pouzije vramci stavby pro nasypy,
dodatecné nasypy, obsypy a zasypy. Dodatecné nésypy (podél obrub) se provedou ze
sypaniny ziskané na stavb¢, v piipad¢ malého objemu spolu s ohumusovanim.

Predpoklada se, ze v podlozi vozovky se nachdzi nevhodnd zemina. Je
navrzena vymeéna zeminy v aktivni zon€. Pro vyménu zeminy v podlozi (v aktivni
z6n¢) je nutno pouzit vhodnou nenamrzavou zeminu vyhovujici pro pouziti v aktivni
z6né podle CSN 736133. Predpoklada se, ze bude mozno z&asti pouzit vyziskany
material zrozebrané konstrukce stavajici vozovky, zbytek se doplni nakupovanou
zeminou (kamenivo frakce 0-125mm se v soupise praci uvadi jen jako ptiklad). Na
paraplan (pod vyménu zeminy) se rozprostie geotextilie se separacni funkeci.

Po odkryti plané je nezbytné pfizvat opravnéného geotechnika a rozsah
vymény zemin posoudit a na misté¢ uptesnit! Existuje moznost, Ze v nékterych usecich
bude mozné od vymény zeminy v podlozi Gpln€ upustit! V piipadé vyskytu skalnich
hornin v trovni plan€ vozovky by bylo potfeba provést opatfeni podle VL 2 Silni¢ni
téleso. Tato opatfeni nejsou do praci stavby zahrnuta.

Prebyte¢na nevhodna zemina a sut’ z vybouranych konstrukeci se odveze na
fizenou skladku. Naklady na odvoz a na poplatky za ulozeni na skladku zahrne
dodavatel do praci stavby. Znovu pouzitelné materialy (obruby, dlazby atd.) budou
ulozeny skladdku dle urceni objednatele.

Kéceni dfevin (vzrostlych stromil) se nenavrhuje. Provede se piesazeni
jednoho mladého stromku v km cca 0.257. Navrhuje se nova vysadba v prostoru mezi
stezkou a pfilehlymi zemédélsky obdélavanymi pozemky. UvaZuje se vysazeni
ovocnych stromt Svestek, tfeSni, hrusni. Vysadba se pro zvySeni druhové pestrosti
doplni mispuli a kdouli v mnozstvi cca 5%. V blizkosti kiizku v km 0.170 se vysadi 2
javory. Vysadba se doplni kefi v prostoru, kde neni mozné sdzet stromy, napf.
z diivodu vedeni inzenyrskych siti. Navrhuje se pouziti domdacich druhii keit — hloh,
d¥in, kalina. Druhové sloZeni se upiesni v sou¢innosti s OZP.

Pied zahajenim stavebni ¢innosti oznami stavebnik zdmér Archeologickému
ustavu.

I. vazba na pripadné technologické vybaveni

V ramci této stavby se zadné technologické zafizeni nenavrhuje ani neuvazuje.

J. prehled provedenvch vyvpocétu a konstatovani o statickém ovéreni
rozhodujicich dimenzi a prurezu

Konstrukce vozovek byly navrzeny podle typovych podkladii. Statické
vypocty se neprovadély. Stezka v navrzenych parametrech vyhovuje pro intenzitu
provozu do 120 cyklistii/h v obou smérech.

K. feSeni pristupu a uzivani verejné pristupnvch komunikaci a ploch
souvisejicich se staveniStém osobami s omezenou schopnosti pohybu a
orientace

Stavba je navrzena dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. Dokoncena stavba nebrani
uzivani osobami s pohybovym a zrakovym postiZzenim.
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