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TECHNICKA ZPRAVA

a) identifika¢ni udaje objektu:

Nézev stavby: .,

Vystavba cyklostezek v k.u. Dacice a Bilkov -
trasa 3, Dacice — zahradkarska kolonie TouZin -
zména“

Stavebni objekty: SO 103 - trasa 3, Dacice
— zahradkarska kolonie TouZzin (KSO 822 29 71)
Misto stavby: k.u. Dacice
Okres: Dacice
Kraj: Jihocesky kraj
Stavebnik: Mésto Dacice
Krajitova 27/1, Dacice I, 380 01 Dacice
ICO: 00246476
Objednatel projektu Mésto Dacice
Krajitova 27/1, Dacice 1, 380 01 Dacice
ICO: 00246476
Projektant: WAY project s.r.o.
JaroSovska 1126/11, 377 01 Jindfichtiv Hradec
ICO: 63906601
Certifikace: CSN EN ISO 9001 na projektovou a inZenyrskou ¢innost
Charakter stavby: novostavba

Zahajeni stavby: ptedpoklad — 2018

Zhotovitel stavby: bude urcen ve vybérovém fizeni

nestanovuje se, bude uptfesnéna ve smlouvé o dilo mezi
objednatelem a zhotovitelem stavebnich praci

Lhiita vystavby:

doba trvani stavby se predpoklada cca 3 mésice

b) stru¢ny technicky popis se zdiivodnénim navrzZeného reSeni
Prostorové usporadani:
Prostorové usporadani je ziejmé ze situace stavby.

Jedna se o obousmérnou spolecnou stezku pro chodce a cyklisty. Lze ji zatiidit
jako mistni komunikaci IV. tfidy. Jednotlivé sméry, ani cyklisté a chodci, nejsou
vzajemné oddéleni. Kapacita stezky nebyla stanovena. Navrzené uspotfadani vyhovi
pro cca 150 chodcti a soucasn€ cca 150 cyklistl za hodinu v obou smérech.

Stezka je vedena vpravo podél silnice I1/151. Sitka stezky je 2.5m. Zakladni
pti¢ny sklon 2% vpravo k rigolu nebo vlevo smérem k ptikopu silnice II/151. Podélny
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sklon je od 1.00% do 8.30%. Kryt stezky je v celé jeji délce navrzen z asfaltového
betonu (stmeleny). Délka upravy stezky je 516.12m.

Zatatek upravy ZU km 0.077 24 je v piilehlém okraji vozovky tgelové
komunikace, kterd vede od silnice II/151 do zahradkaiské kolonie ,,Touzin®“. Pfipojeni
ucelové komunikace na silnici II/151 se upravi ziizenim nové konstrukce vozovky.

Konec upravy KUkm 0.593 36 je v pfilehlém okraji vozovky mistni
komunikace v sidlisti ,,Nivy*“. Soucasny chodnik podél mistni komunikace s v misté
pripojeni stezky upravi jako typovy chodnikovy piejezd.

Sitkové uspofadani je zfejmé ze vzorovych piicnych fezi.
Veskeré nové obrubniky a zlabové tvarnice budou betonové. Veskeré nové

zpevnéné plochy — vozovky, stezky budou mit kryt z asfaltovych hutnénych smési.
Chodniky budou mit kryt z dlazby z vibrolisovaného betonu ,,zdmkova dlazba“.

Stavajici stav:

Soucasna vozovka silnice II/151 ma kryt zasfaltového betonu. Po obou
stranach ma nezpevnéné krajnice a odvodilovaci ptikopy.

Soucasna vozovka mistni komunikace na sidlisti ,,Nivy* ma kryt z asfaltového
betonu. Obrubniky jsou betonové.

Soucasna vozovka tucelové komunikace do zahradkarské kolonie ,,Touzin® je
nezpevnéna (prasnd) v misté ptipojeni na silnici II/151 ma kryt z asfaltového betonu.
Povrch vozovky je poruSeny, nerovny.

V dotcenych plochach pro vystavbu stezky a v jejich blizkosti jsou uloZena
podzemni vedeni technické infrastruktury. V pfiléhajicich plochach jsou vzrostlé
stromy a kefe.

Odvodnéni vozovek je v soucasnosti pomoci ptikopt.

Cile navrzenych uprav:

Cilem navrzenych uprav je zlep$it podminky pro pohyb péSich a cyklisti
v prostoru sidlisté ,Nivy*“. Po zfizeni stezky se chodci a cyklist¢ nebudou muset
pohybovat po silnici II151. Ta je v daném tseku mdalo piehledna. Stezka umozni
snazsi pristup do zahradkaiské kolonie ,,Touzin“ ze sidlisté ,,Nivy*. MiiZe umoznit i
vyuziti moderniho sportovniho néafadi (in-line brusle, skateboard).

Smérové FeSeni
Smérové teSeni je piizplisobeno moznostem ziskani pozemkl pro stavbu
stezky. Osa vozovky je vedena levym okrajem zpevnéné Casti stezky, ve sméru

stani¢eni. Osa je slozena z kruznicovych obloukti a z pfimych usekl bez ptrechodnic.
Smérové vedeni je ziejmé ze situace stavby.

e VB2 ZUO0.07724,KK 0.13615, pravostranny, R=100.00 m, délka 58.91 m,
e VB3 KKO0.13615, KK 0.20220, pravostranny, R=320.00 m, délka 66.05 m,
e VB4 KK 0.202 20, KK 0.244 75, levostranny, R=100.00 m, délka 42.55 m,
e VB5 KK O0.244 75, KT 0.271 14, pravostranny, R=100.00 m, délka 26.39 m,
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e KTO0.271 14, TK 0.294 01, ptima, délka 22.87 m,

e VB6 TKO0.294 01, KK 0.311 55, pravostranny, R=100.00 m, délka 17.54 m,
e VB7 KKO0.31155,KT 0.422 96, levostranny, R=470.00 m, délka 111.44 m,
o KT 0.422 96, TK 0.456 21, ptima, délka 33.25 m,

e VB8 TK0.456 21, KT 0.469 59, levostranny, R=250.00 m, délka 13.38 m,
o KT 0.469 59, TK 0.528 59, ptima, délka 59.00 m,

e VB9 TK0.528 59, KT 0.562 39, pravostranny, R=250.00 m, délka 33.80 m,
e KT 0.562 39, KU 0.593 36, piima, délka 30.97 m,

Sklonové poméry:

Niveleta je vedena osou, levym okrajem zpevnéni stezky. VysSkové feSeni je
zifejmé z podélného profilu.
od ZU km 0.077 24 niveleta stoupa +6.16%,
od km 0.080 00 niveleta stoupa +8.30%, oblouk vyduty r=200m,
od km 0.220 00 niveleta klesé -4.50%, oblouk vypukly r=500m,
od km 0.262 00 niveleta klesa -1.00%, oblouk vyduty r=200m,
od km 0.277 00 niveleta stoupa +1.00%, oblouk vyduty r=20m,
od km 0.280 00 niveleta klesa -2.16%, oblouk vypukly r=40m,
od km 0.293 90 niveleta klesé -5,26%, oblouk vypukly r=200m,
od km 0.395 00 niveleta klesa -2.01%, oblouk vyduty r=2200m,
od km 0.574 00 niveleta klesa -8.14%, oblouk vypukly r=200m,
od km 0.589 85 niveleta klesa -2.01%, oblouk vyduty r=45m,
KU km 0.593 36,

Usporadani pri¢ného profilu:

Usporadani pti¢ného profilu je ziejmé ze situace stavby, ze vzorovych
ptiénych fezl a z pticnych fezl. Po délce stezky se pficné usporadani méni, jednotlivé
prvky jsou vzajemné kombinovany.

Jsou navrzeny nasledujici zakladni tfi typy pfi¢ného uspotadani stezky:

e Vuseku km 0.077 24 az km 0.200 00.

Vlevo je terénni Uprava (urovnani, vyspadovani terénu) mezi vngj$i hranou
prikopu silnice II/151 a patou svahu nasypu stezky pro chodce a cyklisty. Sklon svahu
nasypu je 1:1.75. Vlevo od osy je nezpevnéna krajnice stezky, sklonéna 8% wvné&,
Sirokd 0.50m. Zpevnéna vozovky stezky pro chodce a cyklisty je vpravo od osy, je
Sirokd 2.50m, sklonénéa 2.0% vpravo. Zpevnéné vozovce priléhd odvodiiovaci rigol
sitky 0.50m, slozeny z betonovych tvarnic osazenych do loze z betonu. Na rigol
navazuje svah zafezu télesa stezky. Sklon svahu zéatfezu je 1:1.75. Za hranou koruny
zatezu je ponechan ,,zeleny pas* Sitky 2.00m. Plan vozovky stezky je sklonéna 3%
vpravo k podélné drenazi, kterd je situovana pod odvodiovacim rigolem.

e Vaseku km 0.272 00 az km 0.306 08. (Soubéh se silnici 11/151).

Vlevo se doplni nova konstrukce vozovky silnice 11/152, v Sifce cca 0.50m,
pticn¢ sklonénd vpravo k obrubé 6.0%. Doplnéna konstrukce tvofi odvodnovaci
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prouzek. Sitkové usporadani silnice II/151 se pii tom uvazuje podle kategorie S 7,5.
Tedy od osy jizdni pruh Sitky 3.00m, vodici prouzek Sitky 0.25m a nezpevnéna
krajnice Sitky 0.50m. Nezpevnénd krajnice se v dotéeném useku nahradi pravé
odvodiiovacim prouzkem. Odvodnovacimu pruzku ptiléha, vlevo od osy stezky,
zvySena obruba zikladni vysky 0.12m. Sitka zpevnéné vozovky stezky je 3.06m.
Vozovka je sklonéna 2.0% vlevo, k odvodilovacimu prouzku. Z §itky vozovky stezky
zabira 0.56m bezpecnostni odstup a zabradli. Vpravo k vozovce stezky pfiléhd opérna
zidka Sitky v koruné 0.50m. Zabradli v koruné zidky je osazeno 0.25m od wvnitini
hrany zidky. Hrana zidky je proménné vySky od 0.00m do 0.18m. Zidka se vytvofii
z dratokamennych koSt ,,gabionti”. Zabradli jsou ocelova, typova, vysky 1.30m. Plan
vozovky stezky je sklonéna 3% vlevo k podélné drendzi, kterd je situovana pod
okrajem stezky.

e Vuseku km 0.380 00 az km 0.570 00.

Vlevo je nizky svah nasypu stezky pro chodce a cyklisty. Sklon svahu nasypu
je 1:1.75. Pomérné strmy sklon svahti ndsypu je volen z diivodu uspory Sifky tpravy
zemniho télesa stezky. Vlevo od osy je nezpevnéna krajnice stezky, sklonéna 8% vné,
Sirokd 0.50m. Zpevnéna vozovka stezky pro chodce a cyklisty je vpravo od osy, je
Siroka 2.50m, sklonéna 2.0% vlevo. Zpevnéné vozovce ptiléhd nezpevnéna krajnice
Sitky 0.50m, sklonéna 8% vné. Na krajnici navazuje nizky svah nasypu tclesa stezky.
Sklon svahu nasypu je 1:1.75. Za hranou paty nasypu je ponechan ,,zeleny pas* Sitky
2.00m. Plan vozovky stezky je sklonéna 3% vlevo k podélné drenazi, ktera je
situovana pod nezpevnénou krajnici. Leva krajnice a drendz jsou upraveny tak, aby
fungovaly jako ,,vsakovaci drenaz*.

Chodnikové prejezdy, rozjezdy, kiiZovatky:
KfiZovatky
e Km0.075 07

Jako stykova ktizovatka se upravi pfipojeni ucelové komunikace na silnici
11/151 pred za¢atkem upravy stezky. Sitka uéelové komunikace se v misté
pfipojeni zvétsi na 5.50m. Smérové oblouky v pfipojeni v ,koutech®
ktizovatky se uvazuji o polomérech r=3m a r=6m. Do rozsifen¢ho useku
ucelové komunikace je z jedné strany pripojena stezka pro chodce a cyklisty,
z protilehlé strany ,slepa“ tucelovd komunikace k zahradkam. Uprava
kfizovatky je navrzena jako zfizeni nové konstrukce vozovky s krytem
z asfaltovych hutnénych smési.

Vijezdy
e km0.077 24

Ptipojeni stezky pro chodce a cyklisty na tcelovou komunikaci od silnice
II/151 k zahradkaiské kolonii Touzin, na ZU, se upravi jako chodnikovy piejezd
s obrubou vysky 0.02m nad ptiléhajicim zpevnénim ucelové komunikace.

e km0.274 00

Hospodaftsky piejezd v tiseku tésného soub&hu stezky pro chodce a cyklisty a
silnice 11/151. Upravi se jako typovy chodnikovy piejezd s obrubou vysky 0.02m nad
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ptiléhajicim zpevnénim vozovky silnice II/151. Na protilehlém okraji stezky se
krajnice ze Stérkodrti rozsiti. Sitka hospodatského piejezdu je 6.00m.

e km0.352 00

Hospodaisky prejezd ptes piikop silnice II/151. Upravi se se zpevnénou
vozovkou s krytem z asfaltovych hutnénych smési mezi vozovkou stezky pro chodce
a cyklisty a vozovkou silnice II/151. Na protilehlém okraji stezky se krajnice ze
Stérkodrti rozsifi. V misté ptikopu se osadi trouba vnitiniho primeéru 0.60m, délky
10.30m (méfeno ve dné trouby). Cela propustku sjezdu se provedou ikma, opevnéna
dlazbou z lomového kamene, do betonového loZe. Sitka hospodéaiského piejezdu je
4.00m.

e km0.593 36

Ptipojeni stezky pro chodce a cyklisty na mistni komunikaci na sidlisti
,Nivy*“, na KU, se upravi jako chodnikovy piejezd s obrubou vysky 0.02m nad
priléhajicim zpevnénim ucelové komunikace. Soucasny chodnik se v nezbytné délce
upravi. Soucasnd konstrukce chodniku se nahradi novou, skrytem zdlazby
z vibrolisovaného betonu ,,zamkova dlazba“.

Mista pro pfechazeni

Mista pro pfechdzeni nejsou navrzena.

Piechody pro chodce

Ptechody pro chodce nejsou navrzeny.

Piejezdy pro cyklisty

Ptejezdy pro cyklisty nejsou navrzZeny.

Autobusové zastavky.

Autobusové zastavky se v dot¢eném prostoru nenachazeji.

,Bezbariérové upravy*.

Veskeré chodnikové piejezdy se provedou podle typovych podklada tak, aby
vyhovovala pozadavkiim vyhlasky 398/2009 Sb. Navrzené upravy jsou ziejmé
z vykresovych pfiloh. Jednd se mimo jiné o signalni a varovné pasy, vodici pasy a
vodici linie.

V mistech sniZzeni obrub naptiklad v chodnikovych piejezdech, v mistech
bezbariérovych najezdl na chodnik, chodnikovych piejezdl, v mistech pro prechdzeni
se ziidi varovné pasy ze specidlnich dlazebnich prvkt, které budou provedeny
v odli§n¢ barveé nez dlazba chodnikl. Pozadavek na materidlové feseni téchto pasti je
definovan vladnim nafizenim ¢. 163/2002 Sb.

Vytyceni:

Pro vytyceni je zpracovan geodeticky koordina¢ni vykres. Soutadnicovy
systém s-JTSK. Vyskovy systém: B. p. v.

Metoda méteni: polarni metoda GNSS, metoda RTK.
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Objekty typové:

Typové objekty jsou destové uli¢ni vpusti, ulozeni potrubi pripojek vpusti,
hospodaiské prejezdy, chodnikové piejezdy, varovné pasy.

Objekty netypové:

Netypovym objektem je opérna zed’ v iseku km 0.277 00 az km 0.300 17.

Zed se navrhuje v provedeni z draitokamennych kosi-,,gabionti”. Podrobnosti
jsou uvedeny v samostatném vykresu. V ramci RDS je mozno upfiesnit typ a mnozstvi
ocelovych siti, ptipadné i1 upravit rozméry zdi. V piipadé uprav rozméra zdi je nutno
provést statické posouzeni zdi.

Charakteristiky zemin v podzékladi a za rubem zdi je nutno upfesnit na misté
podle skutecnosti. Pfedpokladéa se, ze v podzakladi se nachédzi zemina odpovidajici
zatfidéni jako S5. Na urovnanou zékladovou sparu budou stavény koSe a ty budou
plnény rovnanym kamenem. Proti korozi jsou dratokamenné koSe chranény
pozinkovanim. Pfi vyplilovani koSi se zdroven provede hutnény zasyp za rubem
zidky. Jednotlivé koSe se mezi sebou svazi. Pro zasyp za rubem se pouzije propustna
nenamrzava zemina odpovidajici zatfidéni jako G1, G2.

Pro osazeni zabradli v horni plose zidky se do kosi mezi rovnany kamen osadi
betonové trouby priméru cca 150mm, délky 1m, do kterych se po dokonceni zdi
zabetonuje zabradli. PouZije se ocelové tfimadlové zabradli s povrchovou upravou
zarovym zinkovanim dle ISO 1461 (nominalni tloustka zaschlého filmu 90um, min.
tloustka 80um).

Osazeni jednotlivych koSt piislusnych rozmér je popsano v samostatném
vykrese.

Odvodnéni rubu zdi se nenavrhuje. Konstrukce zdi je pro vodu propustna.

Dotcena vedeni a objekty:

Vsechna podzemni vedeni je nutno pfed zahdjenim zemnich praci nechat
vytycit jejich spravei. Veskerd podzemni a nadzemni vedeni je nutno respektovat
véetné jejich ochrannych pasem.

V ptipadé dotCeni vedeni nebo pii zjisténi zavad na vedenich a na jejich
ochranédch je nutné neprodlené¢ vyrozumét piislusné spravce a ve spolupraci s nimi
zajistit napravu. Neptedpokladd se dotceni podzemnich vedeni, kromé navrzenych
uprav polohy.

Podzemni vedeni jsou do koordinacni situace zakreslena orienta¢né, na
zakladeé zakrest poskytnutych spravci. Skute¢né poloha se od zékresu miiZe lisit! Pied
zahéjenim praci je nezbytné vyzadat dohled pfislusnych spravcu!

Se spravci je nutno dohodnout postup pii provadéni praci a zpusob
zabezpeceni vedeni po dobu provadéni praci!

Po provedeni ptipadnych tprav a prekladek budou trasy vedeni geodeticky
zaméfeny. VSechny piekladky a tpravy budou provedeny za podminek uvedenych ve
vyjadienich jednotlivych spravct siti a za jejich Gicasti na misté budou i upiesnény!

Soucasti projektu je téz dokladova cast, ve které jsou uvedena vyjadieni vSech
spravcl podzemnich vedeni, tato vyjadieni je nutno respektovat. Poznamenavame, ze
v této zprave nejsou podminky spravell uvedené v jejich vyjadienich citovany!
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Zahajeni stavebnich praci musi byt prokazateln¢ ozndmeno jednotlivym
spraveim podzemnich vedeni. Vykopové prace v ochranném pasmu jednotlivych
vedeni musi byt provadény ru¢né. Pred zahozem musi byt pfizvani jednotlivi spravci
ke kontrole svych podzemnich vedeni. Soucasti stavby je vysSkova uprava vSech
vnéjSich znakli podzemnich vedeni tj. krycich hrncli Soupat a hydrantd, poklopil
Sachet, mfizi vpusti do urovné nového povrchu.

Protoze se zhruba zachovava vyska povrchu zpevnénych ploch a terénu, bude
pravdépodobné mozné od nékterych uvazovanych tprav podzemnich vedeni upustit.
Predbézn¢ se predpokladd doplnéni ochrany (chranicky) a uprava polohy
(,,zahloubeni*). Konkrétni zpisob a rozsah uprav uptesni po odkryti vedeni na misté
vzdy prislusny spravce. Dotéend vedeni a uvazované upravy jsou uvedeny
v koordina¢ni situaci.

Ptedpokléadaji se nasledujici ipravy podzemnich vedeni:

e Piclozeni sdélovaciho vedeni ve spravé CETIN, Ceska telekomunikaéni
infrastruktura a.s.

Jedna se o Gpravu polohy (stranové posunuti) kabelu, umisténi do nové trasy.

Jedna se o doplnéni ochrany (chrani¢ky) a o upravu polohy (zahloubeni)
kabelu, v ptipadé potieby i 0 mirné stranové posunuti.

Uvedené upravy podzemnich vedeni nejsou zahrnuty do praci stavby. Upravy
se provedou na zaklad¢ samostatnych smluv s jednotlivymi vlastniky vedeni.

¢) vyhodnoceni priuzkumii a podkladi, véetné jejich uziti v dokumentaci
(dopravni udaje)

Udaje o piedpokladanych intenzitich dopravy nebyly pro uvaZzované
komunikace k dispozici.

Konstrukce chodnikll, vozovek jsou navrzeny podle zasad TP 170.

d) geotechnicky prizkum atd.

Vyjadfeni spravci podzemnich vedeni byla potfizena v lednu, tinoru a bfeznu
roku 2017.

V prostoru stavby nebo v jeji blizkosti se podle zjisténi nachazeji tato
podzemni a nadzemni vedeni:

e Sdélovaci podzemni vedeni ve spravé CETIN, a.s., Praha (optické i metalické
kabely)

e Vodovod ve spravé CEVAK a.s.

e Silové nadzemni vedeni VN, ve spravé E.ON CR s.r.0.

Podzemni vedeni nebyla pfimo na mist¢ vytyCovana. Byla zakreslena
orientacné na zaklad¢ zdkrest poskytnutych spravci. Kopie zakrest jsou v dokladové
¢asti projektové dokumentace.

Poznamka: E.ON CR s.r.o. pfipravuje poloZeni nového podzemniho vedeni
NN v prostoru stezky pro chodce a cyklisty.
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Jako mapovy podklad bylo pouZito polohopisné a vySkopisné zaméfeni, které
provedla firma GPROFIs.r.o. vroce 2015. Digitalni katastralni mapa byla predana
objednatelem.

Byl proveden pedologicky priazkum (2015) a geologicky prazkum (2017).

e) vztahy PK k ostatnim objektiim stavby

Predpoklada se, Ze cela stavba bude provedena najednou. Postupné po dil¢ich
na sebe navazujicich usecich. Clenéni na etapy se nenavrhuje.

f) navrh zpevnénych ploch, véetné pripadnych vypocti

Konstrukce vozovky (kompletni nova konstrukce s krytem z asfaltového betonu),
skladba oznacena ,,1¢:

Pouzije se pro doplnéni okraje vozovky silnice II/151 (odvodiiovaci prouzek)
v mist¢ tésného soub&hu se stezkou pro chodce a cyklisty.

Pouzije se skladba vrstev (shora):
e asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu, ACO 11 S, tl. 40 mm, CSN EN 13108-1
e postiik spojovaci z modifikované kationaktivni
asfaltové emulze, PS EP, (0.30 kg/m2), CSN 736129
e asfaltovy beton pro loznou vrstvu, ACL 16 S, tl. 60 mm, CSN EN 13108-1
e postiik spojovaci z modifikované kationaktivni
asfaltové emulze, PS EP, (0.30 kg/m2), CSN 736129
e asfaltovy beton pro podkladni vrstvu, ACP 16 S, tl. 70 mm, CSN EN 13108-1
e postiik infiltracni z modifikované kationaktivni
asfaltové emulze, PI - EP, (1.00 kg/m2), s posypem
drcenym kamenivem 2 — 4 mm (4 kg/m2) CSN 736129
e mechanicky zpevnéné kamenivo, MZKga 0/32 mm,
min. tl. 170 mm, CSN 736126-1
e  §térkodrt SD, 0/32 mm min. tl. 250 mm, CSN 736126-1

celkem min. tl. 570 mm

Pouzita Stérkodrt musi vyhovovat infiltracnimu kriteriu s ohledem na
vlastnosti podlozi - nutno pfed stavbou ovéfit! Konstrukce vozovky je navrzena dle
TP 170, konstrukce D1-N-1-III-PIII. Konstrukce vyhovuje pro dopravni zatiZeni
ttidy II a pro navrhovou urovenn poruSeni vozovky DI. Nasyp a podlozi pod
vozovkou véetné aktivni zény musi vyhovovat pozadavkim CSN 736133 a TP 170.
Minimalni pozadovand hodnota modulu pfetvarnosti podlozni zeminy Egerr =45
MPa.



WAY project s.r.o. 9

Konstrukce vozovky (kompletni nova konstrukce s krytem z asfaltového betonu),
skladba oznacena ,,2¢:

Pouzije se pro Upravu tcelové komunikace v useku ptipojeni na silnici II/151.
Pouzije se skladba vrstev (shora):
e asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu, ACO 16, tl. 60 mm, CSN EN 13108-1

e postiik spojovaci z modifikované kationaktivni

asfaltové emulze, PS EP, (0.50 kg/m2), CSN 736129

e stara asfaltova sm¢s ziskana frézovanim, R-mat., RSN,
tl. 60 mm, TP 210
e  §térkodrt SD, 0/32 mm min. tl. 250 mm, CSN 736126-1

celkem min. tl. 370 mm

Pouzitd Stérkodrt musi vyhovovat infiltracnimu kriteriu s ohledem na
vlastnosti podlozi - nutno pied stavbou ovéfit! Konstrukce vozovky je navrzena dle
TP 170, konstrukce D2-N-3-V-PIII. Konstrukce vyhovuje pro ndvrhovou turovei
poruseni vozovky D2. Nasyp a podlozi pod vozovkou vcetné aktivni zény musi
vyhovovat pozadavkim CSN 736133, 733050 a TP 170. Minimalni poZadovana
hodnota modulu pietvarnosti podlozni zeminy Eger> = 30 MPa.

Konstrukce vozovky (kompletni nova konstrukece s krytem z asfaltového betonu),
skladba oznacena ,,3:

Pouzije se pro novou konstrukci vozovky stezky pro chodce a cyklisty.

Pouzije se skladba vrstev (shora):

e asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu, ACO 8, tl. 50 mm, CSN EN 13108-1
e postiik spojovaci z modifikované kationaktivni
asfaltové emulze, PS EP, (0.50 kg/m2), CSN 736129
e stara asfaltova smés ziskana frézovanim, R-mat., RSN,
tl. 50 mm, TP 210
o térkodrt’ SD, 0/32 mm min. tl. 200 mm,  CSN 736126-1

celkem min. tl. 300 mm

Pouzitd Stérkodrt’ musi vyhovovat infiltraénimu kriteriu s ohledem na
vlastnosti podlozi - nutno ptfed stavbou ovéfit! Konstrukce vozovky je navrzena dle
TP 170, konstrukce D2-N-3-VI-PIII. Konstrukce vyhovuje pro navrhovou turoven
poruSeni vozovky D2. Nasyp a podlozi pod vozovkou vcetné aktivni zény musi
vyhovovat pozadavkam CSN 736133, 733050 a TP 170. Minimalni poZzadovana
hodnota modulu pfetvarnosti podlozni zeminy Eger2 = 30 MPa.

Konstrukce chodniku (s krytem z dlazby z vibrolisovaného betonu) skladba
oznacena ,,4:

Pouzije se pro chodniky a pro varovné a signélni pésy.
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Pouzije se skladba vrstev (shora):

e dlazba z vibrolisovaného betonu, DL, I, tl. 60 mm, CSN 736131-1
100mm x 200mm, barva ptirodni

e loze z kameniva drceného 4-8 mm L, tl. 40 mm

e §térkodrt’ SD, 0/32, min. tl. 200 mm, CSN 736126-1

celkem min. tl. 300 mm

Pouzita Stérkodrt musi vyhovovat infiltracnimu kriteriu s ohledem na
vlastnosti podlozi - nutno pred stavbou ovéfit! Konstrukce chodniki je odvozena dle
TP 170, konstrukce D2-D-1-O-PIII (vyhovuje pro dopravni zatizeni tfidy O a
navrhovou uroven poruSeni D2). Nasyp a podlozi pod chodnikem, vcetné aktivni
zény, musi vyhovovat pozadavkim CSN 736133 a TP 170. Minimalni pozadovana
hodnota modulu pretvarnosti podlozni zeminy Egerr = 30 MPa.

Konstrukce chodniku snese vyjime¢ny pojezd navrhovou néapravou,
konstrukce tedy vyhovi naptiklad pro zimni udrzbu s pouzitim mechanizace
(multikara). Predpokladd se jen obcasné pojizdéni tézkymi navrhovymi vozidly
v mistech chodnikovych piejezdi.

V mistech signalnich a varovnych past se pouziji specialni dlazebni prvky
s vystupky ,,dlazba pro nevidomé*. Pozadavek na materidlové feSeni téchto pasu je
definovan vladnim nafizenim ¢. 163/2002 Sb.

Poznamka: Dlazebni prvky varovnych a signalnich past maji byt barevné
kontrastni. Navrhuje se barevné usporadani: povrch chodniku s krytem z dlazby
z vibrolisované¢ho betonu - Sedy, varovné a signdlni pasy ze specialnich prvka
(s vystupky) — Cerveny (barveny).

Protoze jsou konstrukce navrzeny podle TP 170 dalsi vypocty se neprovadéji.

Okraj vozovky se ohrani¢i zvySenymi obrubniky. Pouziji se betonové
obrubniky rozméri 250x150x1000mm. Jedna se o usek tésného soubchu stezky se
silnici II/151 a o mista pfipojend na ZU a na KU.

Stezka se v useku podél opérné zidky na vnéjsi stran€ ohrani¢i obrubniky
zakladni vysky 0.08m. Pouziji se betonové obrubniky rozméri 80x250x1000mm.
Parkové obrubniky se také osadi podél rubu opérné zidky. Osadi se zapusténé, do
urovné povrchu krytu stezky.

Veskeré obrubniky a krajniky se osadi do betonového loze s bo¢ni opérou
tl. 100mm z betonu C 20/25nXF3.

Poznamka: je nutné pouzit obloukové obrubniky a obrubniky malych délek
pro vytvoreni plynulych oblouka! Pidorysné zaktivené tvary do poloméru 2,0 m se
vytvoii obloukovymi dilci (koutovymi, naroznimi), oblouky vétsi nez 2,0 m lze
vytvofit z pfimych segmenti jako polygonalni (kratké obrubniky).

g) rezim povrchovych a podzemnich vod, zasady odvodnéni, ochrana PK.
Odvodnéni:

Odvodnéni stezky je navrzeno v dil¢ich tusecich (za zacatkem upravy a pied
koncem upravy) pomoci odvodiovaciho rigolu, ktery je zaustén do ulicnich
destovych vpusti. Odpadni potrubi ze vpusti je vyvedeno do soucasného
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odvodiniovaciho ptikopu. Dlivodem je snaha zamezit nebo alespoii omezit stékani
soustfedéného proudu vody na komunikaci, na kterou se stezka pfipojuje. V ostatnich
usecich stezky (v pfevazujicim rozsahu) je povrch stezky pomoci pificného sklonu
stezky odvodnén pifimo na pfiléhajici terén. Aby se srdzkovd voda nehromadila
v nerovnostech pfiléhajiciho terénu, je podél stezky navrzena vsakovaci drendz.
Odpadni potrubi z drendzniho potrubi je pfes drenazni Sachty vyvedeno do
soucasného odvodnovaciho ptikopu. Divodem navrzeni vsakovaci drendze je snaha
neodvadét srazkovou vodu piimo do povrchovych odvodiovacich zatizeni (naptiklad
do ptikoptt). Srazkova voda tak méa moZznost vsaknout se do podloZi. Drendzni potrubi
zajisti, aby hladina vody v podlozi nestoupala nad zadmrznou hloubku (zamrzna
hloubka se uvazuje cca 0.80m) a neptisobila tim Skody na konstrukei stezky.

Neptedpoklada se vyznamné zvySeni pritoku s povrchu odvodnovanych ploch
proti soucasnému stavu (neméni se velikost odvodiiované plochy). Vliv zpevnéného
povrchu stezky se povazuje za velmi maly. Pouzitim vsakovaci drenadze a zeleného
pruhu podél stezky, dojde ke zpozdéni odtoku a tim ke zlepSeni poméra pro soucasna
odvodiiovaci zafizeni. Vyuziti samotného vsakovani piimo v misté stezky se
neuvazovalo i s ohledem na moZzny nepfiznivy vliv na podzemni vedeni uloZena
v bezprosttedni blizkosti stezky.

Uli¢ni destové vpusti se navrhuji typové, vnitfniho priméru 500mm,
z betonovych dilct, s litinovymi miizemi pro vozovky, s ramem, nalevkou a koSem na
blato. MtiZe vpusti se pouziji litinové pro vozovky, pro zatizeni B.

Piipojky budou provedeny z trub s plnym Zebrem, UltraRib2 PP SN12 dle
CSN EN 13476 s hrdlem o priiméru DN 200 (pfipojky uli¢nich vpusti).

D¢élka ptipojek je uvedena v situaci stavby. Pouzité trouby musi vyhovovat pro
uloZeni ve vozovkach pii uvazovani malého kryti! Potrubi se ulozi do loze z pisku
tloustky 100 mm. Obsyp potrubi se provede do vysky 300 mm nad povrch potrubi
zeminou o velikosti zrn do 20 mm. Pfi provadéni ptipojek je nutno neustale nivelaci
kontrolovat spad piipojek. Spad ptipojek by mél byt nejméné 2%.

Silniéni plan vozovky, stezky, chodniku se odvodni pfi€nym sklonem plané
3 % k okraji vozovky. Predpoklada se, ze souCasné¢ odvodnéni plané vozovek je
funkeni.

h) navrh dopravnich znacek, dopravnich zarizeni, svételnych signala,
zarizeni pro provozni informace a dopravni telematiku

Ochranna zarizeni, dopravni znaceni:

Funkci ochranného zafizeni plni zvySené obruby vozovek silnic, mistnich a
ucelovych komunikaci. V tiseku soub&hu stezky pro chodce a cyklisty se silnici 11/151
je navrzeno zabradli. Jind ochranna zatfizeni se nenavrhuyji.

Pro zamezeni vijezdu automobiltl na stezku pro chodce a cyklisty je za ZU a
pred KU navrzeno osazeni odnimatelného sloupku (zabrany.)

Vodorovné dopravni znaceni — je navrzeno. Usporadani je ziejmé ze situace
stavby. Vodorovné dopravni znaceni je stiikané barvou, s reflexni Upravou.

Pouziji se vodorovné dopravni znacky:

e symbol znacky P4 Dej ptednost v jizdé 2 kusy
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Svislé dopravni znaceni — je navrZeno. Rozmisténi svislého dopravniho
znaceni je zfejmé ze Situace stavby.

Pouziji se nové svislé dopravni znacky:

e (9a Stezka pro chodce a cyklisty 2 kusy
e (9a Konec stezky pro chodce a cyklisty 2 kusy
e P4 Dej ptednost v jizde 1 kus

e Zl11g Smérovy sloupek 2 kusy

Ostatni svislé dopravni znacky se zachovaji v soucasné poloze.

Osazeni znaCek doporucujeme provést za ucasti nebo alesponn po dohodé
s DI Policie CR, aby bylo mozno provést drobné korekce.

Pouziji se svislé dopravni znacky zakladni velikosti, reflexni, z ocelového
pozinkovaného plechu. Znacky se osadi na ocelové pozinkované sloupky zakotvené
do kovovych patek.

i) zvlastni podminky a poZadavky na postup vystavby, pripadné udrzbu
Zemni prace:

Pted zahdjenim zemnich praci je nutno nechat vytyc¢it vSechna podzemni
vedeni jejich spravci! Zemni prace sestavaji z odstranéni kompletni konstrukce
vozovek (v okraji vozovky) a chodnikli, z vykopu pro novou konstrukci vozovky,
stezky, chodnikd, z vykopu ryh a Sachet pro vpusti, ptipojky a drenaze.

Predbézné se veskeré vykopy uvazuji v horniné tiidy tézitelnosti 3. Zatfidéni
je nutno upfesnit na misté podle skute¢nosti. Veskeré uvazované zeminy spadaji do
tiidy tézitelnosti 1 dle CSN 736133/2010.

Pted zapocetim zemnich praci se provede skryvka ornice piisluSnych ploch.
Odhumusovéani se navrhuje v tloustce 100 mm na ploSe svahli zemniho télesa,
300mm na plose poli a luk. Nové zelené plochy se ohumusuji ornici v tloust’ce
100 mm a oseji se travou.

Rozebrani stavajici vozovky se pro vSechny vozovky uvazuje v nasledujicich
tloustkach:

-vrstvy z asfaltového betonu primérné 100mm,
-vrstvy z kameniva drcené¢ho nebo tézeného (vozovky) prumérné 100mm

Rozebrani stavajiciho chodniku se pro vSechny chodniky uvazuje
v nésledujicich tloustkach:

-vrstvy z betonové dlazby véetné loze pramérné 100mm,
-vrstvy z asfaltového betonu prumérné 100mm,
-vrstvy z kameniva drceného nebo tézeného (chodniky) primérné 100mm

Nasypy, aktivni zona v ndsypu i v zafezu a plan musi vyhovovat ustanovenim
CSN 736133 — Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci a
TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci.

Lze predpokladat, Ze zeminy v podloZi jsou prevazné namrzavé az
b
nebezpecéné namrzavé a znacné rozbridavé. Pfi provadéni zemnich praci je nutné
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dbat zvySené pozornosti pri jejich zpracovani, zejména je nutné tyto zeminy
chranit pred ucinky atmosférickych vlivii!

Veskera vytézena vhodna zemina se pouzije vramci stavby pro nasypy,
dodatec¢né nasypy, obsypy a zasypy. Dodatecné ndsypy (podél obrub) se provedou ze
sypaniny ziskané na stavbé.

Piebyte¢na zemina a sut’ z rozebrané konstrukce vozovky bude odvezena a za
poplatek uloZena na skladku odpadii. Odvoz a uloZeni na skladku vcetné poplatkl
zajisti zhotovitel na svlij naklad.

Veskeré vyziskané znovu pouzitelné materidly (dlazebni kostky, krajniky,
obrubniky, litinové armatury atd.), které nebudou pouzity v ramci stavby, se predaji
stavebnikovi na deponii dle jeho urceni.

Vznik nebezpeéného odpadu se neptfedpokladd. V piipadé vzniku
nebezpecného odpadu je do praci stavby nutno zahrnout naklady na odvoz a uloZeni
na skladku nebezpecného odpadu, véetné poplatku za ulozeni na skladku.

V ptiloze Odpadové hospodarstvi jsou uvedeny podrobnosti pro nakladani
s prebytenymi materidly. Jsou uvedena mista uvazovanych skladek a deponii,
odvozné vzdalenosti, uvazované objemy (hmotnosti).

Predpoklada se potfeba vymeény zeminy v podlozi stezky pro chodce a
cyklisty. Do praci stavby je zahrnuta vyména zeminy v podlozi v tloust’ce 0.30m,
v useku cca od km 0.180 00 az 0.591 00. Potfeba vymény zeminy se predpoklada
pouze v mistech, kde dosud nebyly zpevnéné plochy. Vyména zeminy se nenavrhuje
v useku kde se predpoklada zastizeni skalniho podkladu.

Pro vyménu zeminy v podlozi (v aktivni zén€) je nutno pouzit vhodnou
nenamrzavou zeminu vyhovujici pro pouziti v aktivni zéné podle CSN 736133.
Nepredpoklada se pouziti vyziskaného materidlu z rozebrané konstrukce stavajici
vozovky. Pouzije se nakupovana zemina (kamenivo se v soupise praci uvadi jen jako
piiklad). Na paraplan se rozprostie geotextilie se separacni funkci; PP 50 kN/m.
Nevylucuje se alternativné provedeni zlepSeni zeminy v aktivni zoné pfimési pojiv.

Po odkryti plan¢é je nezbytné pfizvat opravnéné¢ho geotechnika, posoudit
podlozi a pripadné navrhnout dodatecnd opatfeni, stanovit rozsah vymény zemin!
V ptipadé vyskytu skalnich hornin v trovni plan¢ vozovky by bylo potieba provést
opatfeni podle VL 2 Silni¢ni téleso. Tato opatieni nejsou do praci stavby zahrnuta.

Do praci stavby je zahrnuta ndhradni vysadba. Predbézné se ptedpoklada
vysadba cca 15 kust stroml (uvazuji se Svestky). Predpokldda se, ze nahradni

vysadba bude umisténa v prostoru ,,zeleného pasu“ v useku pfed koncem upravy.
V prostoru ,,zeleného pasu‘ se doplni vysadba keiti

Poznamka: stavba vyzaduje kaceni stromi. Vyzaduje i odstranéni vzrostlych

kefi.
j) vazba na pripadné technologické vybaveni
V ramci této stavby se zadné technologické zatizeni nenavrhuje ani neuvazuje.

k) prehled provedenych vypocti a konstatovani o statickém ovéreni
rozhodujicich dimenzi a prufezu

Konstrukce vozovek a konstrukce chodnikd byly navrzeny podle typovych
podkladu. Statické vypocty se neprovadély.



